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INTRODUCCION

El apresurado crecimiento en las ciudades, ha provocado cambios en la conducta de
sus habitantes como seres civicos-sociales, entendiendo que su relacion con su ciudad se ve
enfrentada contra los problemas que la densidad demografica trae consigo. Las ciudades
crecen y en algunos casos no lo hace con sus equipamientos y servicios, infraestructura y
funciones, por lo que las nuevas grandes masas de expansién carecen de la atencion de dichos
organos de la ciudad. Entendiendo que son necesarios para que el habitante pertenezca a la
ciudad y se desarrolle como ciudadano; primordialmente el espacio intrinseco de identidad y
patrimonio: espacios publicos, parques, plazas, banquetas y todo espacio intermediario de
puntos de interés en la ciudad. Por lo que retomar, puntualmente, parques y espacios publicos

se convierte en una decision a beneficio del entorno inmediato y su organizacion con la ciudad.

La Propuesta de Parque Lineal e Integracion Urbana en Cruce de Blvd. Gustavo Mazon Lopez
y Blvd. Juan Bautista de Escalante en la ciudad de Hermosillo, Sonora, es un intento de
salvaguardar espacios resultantes de los distintos desarrollos inmobiliarios y crecimiento
general de la ciudad. El concepto principal que se planea desarrollar con el proyecto es el de
integracion de zonas adyacentes que a pesar de tener diferentes usos y comportamientos
puedan funcionar de manera eficiente y organica desde el punto de vista del usuario y de cada
espacio en particular. Aunado a ésto se tomaran en cuenta las principales vialidades que
definen la zona de estudio ya mencionada con el propdsito de analizar el flujo vehicular y las
actividades en general que se desarrollen. Rescatando de esta manera la interaccion entre
vehiculo y peatén, un punto focal en lo relacionado a la recuperacion de espacios publicos.
Como lo menciona Gamboa (2003) “...puesto que es precisamente el espacio que posibilita el
encuentro y el intercambio”, el espacio publico viene a reunir y proporcionarles a las personas

la posibilidad de comunicacién y relacion con su entorno.

Es por ésto que se decidioé planear una intervencion en el cruce de Blvd. Gustavo Mazén Lopez
y Blvd. Juan Bautista de Escalante a raiz del evidente crecimiento y desarrollo demografico
que haido recibiendo en los ultimos anos. Se debe aclarar que el crecimiento que se menciona
no es en si una problematica o un factor negativo que necesite de una soluciéon, mas bien, lo

que se planea tratar son las areas sin utilizar, producto de las diferentes obras realizadas en
1



el sector. Estas zonas sin utilizar vienen a ser bastante importantes por dos razones: se
encuentran contiguas a los bulevares en cuestion, actuando como especie de barrera entre
ellos y un desarrollo inmobiliario de las cercanias, y por su extension son capaces de albergar
una amplia variedad de servicios, locales o comercios. Esta ultima razén puede en algunos
casos llegar a ser contraproducente por el motivo de que hay lugares que sufren de saturaciéon
de espacio construido sin un lugar propio que funcione como nexo entre distintas zonas. Dicho

esto, se propondra usar de una manera alternativa el area comprendida entre estos bulevares.

La idea propuesta en este sector se piensa primordialmente para proporcionar un espacio
seguro y apropiado de transicion para los peatones que vivan en las cercanias, los vehiculos
que utilicen el Blvd. Gustavo Mazén Lopez y Blvd. Juan Bautista de Escalante como via de
transporte constante en su dia a dia, y para las personas que recurren al Cerro del Bachoco a
realizar actividades tanto recreativas como deportivas. Es necesario resaltar dos
peculiaridades que posee el sitio de estudio: la primera, siendo una glorieta que genera
conflicto vial a ciertas horas del dia, ya que no se contaba con un sistema de semaforizacion,
volviendo asi intermitente el flujo vehicular proveniente de norte a sur a través de la
prolongacion del Blvd. Gustavo Mazén Lopez dependiente del flujo generado de sur a norte a
través del mismo que usan la glorieta para conectar con el Blvd. Juan Bautista de Escalante.
La segunda particularidad se centra en el Cerro del Bachoco; antes de poder ingresar
precisamente a la zona de interés deportiva se encuentra un espacio actualmente utilizado
como estacionamiento improvisado; la confusion radica al momento en el que los vehiculos
deben de reingresar a cualquiera de los dos bulevares ocasionando entorpecimientos en el ya

ineficiente flujo vial.

Por lo que, para realizar una propuesta arquitectonica tanto grafica como funcional, primero se
debera contar con una investigacion previa que se desarrollara dentro del siguiente capitulado.
Informacion que sirve de base para la intervencion que se quiera resolver; sirviendo de
congruencia para los criterios de disefio que se plantearan. Este proceso se llevara a cabo por
medio de la siguiente division: en el Capitulo 1 se abarcaran los distintos conceptos relevantes
entorno a parques lineales para asi desarrollar el marco tedrico y siguiendo las mismas bases
se dara paso a explicar el proceso evolutivo de cada uno dentro del marco histérico. De igual

manera, se analizaran distintos casos analogos desarrollados en sitios con caracteristicas
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similares que puedan proporcionar un apoyo en criterios de disefio y aspecto formal; mismos
que se quiere reflejar en este proyecto, como el deportivo, el espacio publico y recreacional.
Dentro del Capitulo 2 se vera involucrado directamente el sitio en cuestidn asi como a quién
se encuentra dirigido el proyecto. Se estudiaran las caracteristicas fisicas y particulares que
posea el terreno de lo bulevares al mismo tiempo que se recopilaran datos de los usuarios por
medio de encuestas y entrevistas que arrojen informacion esencial para la resolucion y disefio
de la propuesta. En el Capitulo 3 se desarrollara un concentrado de lo obtenido de los avances
previos de la investigacién para asi dar forma al programa arquitecténico. En él se
especificaran a detalle las areas y necesidades de la propuesta de parque lineal para asi
determinar con exactitud objetos arquitectonicos necesarios, actividades que se podran
realizar en determinadas areas y elementos integradores que responderan a la cuestion
urbana. Siguiendo asi con el Capitulo 4 en donde se dara por finalizado la totalidad de este
proyecto final de carrera, respaldado con una serie de planos y modelos que demostraran a
través de recursos graficos como es que se contempla el desarrollo total del parque lineal. De
la misma forma se anexara todo tipo de plano o documentacion necesaria para la completa

comprension de la propuesta.



PLANTEAMIENTO DE LA PROBLEMATICA

La manera en que las masas se transportan es uno de los principales pilares en los que
se desenvuelve una ciudad. Bajo los conceptos de una adecuada estructuracion urbana se
identifica la infraestructura y la conectividad de barrios y distritos como elementos necesarios
a desarrollar, los cuales si carecen de una pauta bien planteada, podrian ocasionar problemas
en el futuro. Tal es el caso en la actualidad de conjuntos poblacionales que aumentan su
densidad, fragmentando la mancha urbana de sus respectivas ciudades. Por el mismo
apresurado y prematuro crecimiento, es que en ocasiones, no se anticipan a resolver las
cuestiones de conectividad y se decide simplemente designar las vialidades correspondientes

dejando que el vehiculo en si se haga cargo.

En el contexto mundial, esta dificultad muchas veces disfrazada de desarrollo, se traduce en
un incremento en la produccion de autos, siendo que en el 2013 se alcanzo la cifra de 87.3
millones de unidades; 3.7% mas que el ano anterior. Este mismo afo en México, fueron
notorios los cambios del sector automotriz, ya que las cifras de venta habian crecido a un 7.4%,
encontrandose a la par que Estados Unidos y muy cercano a China y Reino Unido con 13.9%

y 11.2% respectivamente (Yolanda Carbajal, 2014).

Conforme se expanden las ciudades la cantidad de automaviles ha ido incrementando; segun
Jane Jacobs (1961) esto no es problema, “es cuestionable qué porcentaje de la destruccion
llevada por los automoviles a las ciudades es realmente una respuesta a los problemas del
transporte y a las necesidades del trafico, y cuanto se debe a una pura falta de respeto por las
demas necesidades, funciones y usos de las ciudades”. Habria que analizar de manera
minuciosa si la cantidad de automoviles por si solo es la raiz del congestionamiento vial y su
preferencia en la ciudad, o si bien ha sido el incorrecto manejo de estrategias y recursos que

no permiten un funcionamiento reciproco entre el auto y el ciudadano.

Debido a este tipo de circunstancias y decisiones que se han tomado con el paso del tiempo,
el ciudadano de manera general ha ido adaptandose de forma gradual al espacio publico
disponible y la manera en la que es mantenido y disefiado. Como se menciona, afo tras afio

la imagen y realidad urbana de cada persona se moldea de acuerdo a lo que tiene y lo que
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muchas veces parece necesario hacerse. Es asi como la relevancia de un espacio publico,

hablese de banquetas, plazas, parques o bulevares, es disminuida hasta ajustarse a lo vial.

Se piensa que este contexto, hace carecer de usuarios a todo espacio que se encuentre entre
dos lugares de gran interés, sean estos espacios recreativos, de servicios o comercios. Un
ejemplo puede ser algun conjunto habitacional y un centro de trabajo; por las distancias, falta
de tiempo y espacios no adecuados y acondicionados para caminar es que se opta por el
vehiculo; entiéndase carro particular o transporte publico. Es asi como los lugares que se
encuentran de por medio reciben menos demanda que la que tendrian en caso de fomentar el

transporte con medios no motorizados.

Desde hace ya tiempo el vehiculo se ha vuelto el modo de transporte que predomina en la
ciudad de Hermosillo, colocando el caminar o andar en bicicleta en un segundo plano. Esto se
refiere a que el enfoque principal en desarrollo de infraestructura se destina al avance de
vialidades, mientras que el punto del peaton se restringe primordialmente al espacio de
banquetas. En ciertos casos, éstas no siguen la normatividad en su totalidad o se encuentran
interrumpidas por el uso o elementos construidos de los usuarios en la zona; mientras que en
otros, cuentan con buena infraestructura para el transeunte pero solo por el motivo de cumplir

con las normativas y no con la vision de general un desarrollo para el transeunte.

Se piensa que la principal causa de esta situacion es la cultura urbana, ya casi instintiva de la
preferencia del carro para desplazarse, varias veces justificada por las condiciones
climatoldgicas, la fragmentacién urbana, y la inseguridad en general que se presenta en la
ciudad de Hermosillo. Ocasionando por ende, la falta de mantenimiento y cuidado de espacios
publicos, ya sean plazas, parques, unidades deportivas, entre otros. Condicionando asi, a que
la visita o frecuencia de cierto lugar deba ser planeada con anterioridad, restringiéndole al
ciudadano la posibilidad de usar y percibir un lugar de manera mas libre y espontanea, aspecto
con el que se creara una mayor consciencia del espacio y de su entorno como parte de una
comunidad. Esto mismo se traduce en desapego a la ciudad en si, la falta de conexion a su
cultura, por lo tanto también de su identidad. Cabe aclarar que esto no quiere decir que se

tenga carencia de espacios culturales, pero como se mencion6 anteriormente, su disefo,



accesibilidad y adecuacion con el espacio y clima son lo que los hace pasar desapercibidos

dentro del tejido urbano.

Es por esto que se vuelve necesario que los distintos espacios publicos no solo cumplan con
lo necesario, sino que tengan la intencidn de invitar al usuario a adentrarse en él y evitar una
imagen como espacio ajeno al contexto del ciudadano. Por ello, la imagen urbana debe de
respetarse, dando continuidad a lo que se tiene en el entorno; al mismo tiempo, este espacio
debe de tener presencia visual con el propdsito de que el peatdn se sienta atraido y con
sensacion de seguridad, fomentando su uso y el arraigo que pueda tener en las comunidades

proximas.

El cruce de los bulevares Gustavo Mazén Lopez y Juan Bautista de Escalante, se encuentran
en un punto en donde la mancha urbana de Hermosillo se expande y parece carecer de una
planeacién previa a este hecho, puesto que es un lugar con actividad principalmente de
recreacion-deportiva improvisada, y no cuenta con las instalaciones e infraestructura que los
usuarios no demandan, ya que lo vuelven propio para la actividad que realizan. Por lo que no
se cuenta con una imagen urbana definida, por la poca densidad de construcciones que se
tiene; ademas de tener el mismo enfoque de preferencia del automévil como acceso al lugar.
Aunado a ésto se puede identificar, como en cualquiera de los sectores de Hermosillo, la
carencia del mantenimiento de las areas verdes ya designadas; por lo que denota esa
percepcion de falta de éstos tipos de espacios. Dando a entender que no es absoluta su

ausencia pero su influencia no es la suficiente para los habitantes de la ciudad.

Los medios actuales para acceder a la interseccidn de los bulevares, condicionan al visitante
a moverse de la misma manera mientras se realice la permanencia en el sector, ya que las
instalaciones no favorecen la relacion de los medios hasta llegar al punto de destino. Las
grandes longitudes, la falta de desarrollo y la escasa conectividad de transporte publico, hacen
divisar esta utdpica conexion entre sectores cercanos y la interseccion en cuestion, puesto que
no se presentara ésta hasta mantener espacios intermediarios. Esta falta de espacios son
continuos a la ya realidad urbano-arquitectonica del bulevar José Maria Morelos, imagen
urbana que es facil identificar hasta el cruce con el bulevar Lopez Portillo y que va degradando

su constancia paulatinamente y de manera abrupta en sectores en donde se encuentran
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conjuntos residenciales. Llegando al cruce en cuestion, en ambos paramentos del bulevar, se
encuentra un estado actual casi en desuso, a excepciones puntuales de comercios y la

afluencia del Cerro del Bachoco.

Otro elemento a tomar en consideracion es la cantidad de area verde, segun la Organizacion
Mundial de la Salud (2014) cada habitante deberia de contar con una cantidad de 9 a 16m?2.
Hasta el afio 2013 segun Nicolas Pineda Pablos, se concluyé que considerando la cantidad de
309 hectareas de area verde que posee la ciudad de Hermosillo, junto con su poblacién en el
momento de aproximadamente 800,000 habitantes se cuenta con menos de la mitad del
minimo requerido por habitante. Es decir, menos de 4.5m?, esto en el supuesto de que el total

de hectareas registrada sea enteramente area verde y no terrenos baldios o en desuso.



JUSTIFICACION

El espacio publico es un area en donde se puede transitar libremente en cualquier
momento; como parte de su funcién, al ser publico se relaciona directamente con las masas
de poblacién y el entorno que lo rodea. Es comun que al querer realizar alguna relacion con el
concepto de espacio publico se llegue a objetos como plazas, parques, y areas abiertas de
manera lineal. Esto es correcto, sin embargo se deben de incluir pautas de disefio para
espacios como calles y banquetas, que usualmente se dejan a un lado por su relacion de
mayor relevancia con el automovil en el tema de las calles, y en muchos casos por el reducido

espacio y disefio insuficiente de las banquetas.

Con el paso del tiempo los factores de falta de disefio integral y climatico, preferencia sobre el
automovil y descuido o poco mantenimiento de ciertos sitios con area verde han hecho que el
uso de estos espacios se vea reducido a pesar de que los ciudadanos sigan recurriendo a
ellos. Aludiendo a que teniendo parques y area verde se fomentan de cierta manera la
congregacion, recreacion y descanso al aire libre y contemplaciéon del entorno; ademas de
generar una conducta mas apegada a la naturaleza y al entorno urbano, por lo que se podra
hacer consciencia de que se habita en una zona desértica. Donde los estandares de esta
condicionante, son usualmente ver follaje de forma esporadica, por lo que la promocion de
estos tipos de lugares beneficiara al sector y a la ciudad en general. Por medio de sistemas
pasivos se planea reducir el uso de recursos, como la captaciéon de agua, generacion de
microclimas y aprovechamiento de radiacion; todos estos buscando la implementacion
integrada de vegetacion en sus disefios. Enumerando las ventajas de ésto, podemos
encontrar: humidificacidén, generacién de ventilacion, mantener la permeabilidad y la
prevencion de la erosidon del suelo, el preservar un espacio natural dentro del entramado
urbano, favoreciendo la relacion con la naturaleza. Ademas de que es importante dentro del
estudio de imagen urbana, la contemplacion de areas verdes; mismas que funcionaran
localmente para sus usuarios como a una mayor escala para referencia en la ciudad
imaginaria, asumiendo que se piensa crear pertenencia en el espacio mental de los

ciudadanos.



Es por ésto que se encuentra necesario el desarrollo de un proyecto que pueda responder a
la necesidad del usuario de tener un espacio publico a su disposicion que le permita realizar
actividades recreativas y deportivas y en el cual se sienta comodo y seguro. De la misma
manera, en el sector de la propuesta urbana-arquitectonica de parque lineal se planea
otorgarle una mayor prioridad tanto al peaton como al uso de la bicicleta para que ambos
cuenten con espacios adecuados para desarrollar sus actividades; y asi promover también el
trasladarse de una manera no automotriz. Aunado a esto, es esencial el manejo de areas
verdes, que a consideracion de la cantidad de usuarios que se planea beneficiar, responda a
los estandares obligatorios que se tienen, logrando asi un espacio que responda a las

necesidades fisicas al mismo tiempo que crea un estado de pertenencia y confort.



OBJETIVO GENERAL

Disefiar una propuesta urbana-arquitectonica de parque lineal, asociada con la
integracion urbana y su comunicacion en la zona de Blvd. José Maria Morelos Norte y Blvd.
Juan Bautista de Escalante para contribuir con la demanda de area verde y de esparcimiento

de los usuarios que residen en el sector norte de la ciudad de Hermosillo.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

= Proponer sistema de semaforizacion vial y peatonal para el entronque de Blvd. Juan
Bautista de Escalante con Blvd. José Maria Morelos Norte.

= Disefiar espacios verdes que promuevan el caminar y uso de bicicleta al mismo tiempo
que la convivencia entre usuarios.

= Aprovechar la afluencia generada por el Cerro Bachoco, fomentandolos al uso
recreativo-deportivo del espacio, mismo que los usuarios actuales ya mantienen, integrando
sendas y/o sefalética pertinente.

= Generar espacios con vegetacion que el usuario pueda usar como areas de estar y

esparcimiento.
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HIPOTESIS

Se espera que de realizarse nuevas propuestas de areas abiertas y espacios verdes de
integracion con el peatdn y en conjunto, con el uso que se le da al Cerro del Bachoco, se vea
reducida la preferencia vehicular en el cruce de los bulevares Gustavo Mazon Lépez y Juan
Bautista de Escalante. Ademas de esperar que se promueva el uso de bicicleta y el caminary
las actividades fisicas, se esperan mejoras en lo relacionado a la cultura vial y la eficiente
relacion entre peatdn y vehiculo. Al hacer una relacion entre los beneficios antes mencionados
se prevé que se retome el concepto de espacios publicos como elementos utiles para el

ciudadano civico y necesarios para la articulacion de una ciudad.

METODOLOGIA

A continuacion se describe el proceso que se lleva a cabo para el desarrollo del proyecto
de Propuesta de Parque Lineal e Integracion Urbana en Cruce de Blvd. José Maria Morelos
Norte y Blvd. Juan Bautista de Escalante en la ciudad de Hermosillo, Sonora. Para ello se
desglosan los principales temas base; Investigacion y Aplicacion. La primera seccion con 2
subtemas; Documentacién Oficial e Investigacién de Campo. Mientras que la segunda seccion

se compone de 3 subtemas; Estudio, Sintesis y Propuesta.

Tema 1 — Investigacion

En la etapa de investigacion se recopila todo lo necesario para contar con los
argumentos pertinentes que respalden las distintas técnicas empleadas al momento de la
resolucion final, todo esto empleando Documentacion Oficial e Investigacion de Campo

conformada por diversas fuentes tedricas e informacion proveniente del municipio.

Documentacion Oficial: Se compilan datos obtenidos a través del Departamento de Parques y

Jardines asi como lo requerido por SEDESOL, fuentes en lo relacionado a los conceptos de

espacio publico, parques lineales y lo que se encuentre regido por estas ideas. De la misma

manera se verifican y usan los distintos reglamentos y normatividad que apliquen al caso de

estudio. Con el proposito de recurrir a elementos que trabajen de manera adecuada en

parques/parques lineales con las mismas condiciones climaticas y situaciones
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socioeconomicas. Se utilizan casos analogos con espacios construidos que cuenten con la

misma fauna/vegetacion o problematica.

Investigacion de Campo: Se realizan distintos procedimientos para recolectar la informacion

actual del sitio. Se llevan a cabo procesos de observacion y analisis objetivo asi como la
realizacion de encuestas, preguntas y cuestionarios a posibles usuarios, o personas de las
cercanias del lugar. Abarcando temas como necesidades, usos, sucesos historicos y

crecimiento de la ciudad.

Tema 2 — Aplicacion

En la etapa de aplicacion se conjuga todo lo adquirido mediante el proceso de
investigacion de los parques lineales y espacios publicos. Aqui es donde se debe de detectar
y resumir el extracto de toda la informacion para ir desarrollando métodos concisos y objetivos

a través del Estudio, Sintesis y Propuesta.

Estudio: En este punto es donde se realizan capturas de informacion entorno al sitio de manera
mas especifica con la intencion de comprender y especificar los puntos de accion requeridos

por medio de su localizacion, usuario/necesidad y casos analogos.

e Localizacion: El estudio abarca la gama de contexto y situacion fisica, socioecondmica,
historia y cultural con la que pueda contar el sitio para permitir asi una correcta
intervencion.

e Usuario/necesidad: A través de las distintas técnicas de recopilacion de informacion se
comprende lo que son las actividades actuales de los usuarios asi como horarios y
tendencias. Al mismo tiempo se detectan necesidades omitidas que necesiten

resolverse en la zona de espacio publico.

Sintesis: Después de haber reunido todo el conjunto de informacion de parques lineales y
espacios publicos se realiza un analisis critico que permita definir lo necesario y objetivo para
el caso especifico. Reduciendo las distintas alternativas a estrategias/herramientas de diseno

y programa arquitectonico.
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Estrategias/herramientas de disefio: Durante la seleccion de criterios y alternativas
necesarias en la region se pueden distinguir las adecuadas para emplearse en el parque
lineal que respondan eficientemente a las distintas condiciones del sitio.

Programa arquitecténico: Después de haber realizado la seleccion de problemas
especificos del parque lineal y haber referenciado las necesidades que son imperativas
que se resuelvan se planea el desarrollo de las distintas zonas y divisiones del proyecto

que responderan a las necesidades especiales e infraestructura.

Propuesta: Se muestra de manera directa y concreta el resultado final producto de la

investigacion realizada con anterioridad en donde se busca darle solucion al sitio respetando

tanto su importancia vial como peatonal, y obteniendo provecho de la vegetacion en cuestion

climatoldgica. Todo ésto primeramente, a través de un anteproyecto, para después, llegar a lo

que es el proyecto ejecutivo.

Anteproyecto: Resultado del analisis y sintesis de todos los documentos obtenidos, asi
como datos propios de la regién; tanto los fisicos como los sociales. Esto a través de
proyecciones graficas que iran dando margen a factores como su funcionamiento,
aspecto e intencién formal como espacio publico.

Proyecto ejecutivo: En esta etapa ultima del desarrollo del proyecto, se precisa todo lo
realizado para obtener el proyecto final; planos, documentos, memorias, calculos,
especificaciones, entre otros. Con este sistema se pretende dar un paquete completo y
sumamente definido que permita la comprension del proyecto en su totalidad y que asi

se pueda realizar su construccion de modo integral; en tiempo y forma.

13



CAPITULO UNO: ANTECEDENTES

1.0 MARCO HISTORICO

El espacio publico siempre ha estado presente en la historia de la ciudad, por el simple
hecho de ser donde el ciudadano debe sentir la pertenencia y por lo tanto identidad de un
lugar. Este como cualquiera de los principales agentes de aquella, cambia con el paso del
tiempo y las nuevas necesidades que se generan, por eso es necesario la comprension de
coémo se desarrolla el espacio publico frente a los problemas de cada tipologia que se tuvo en

la forma de ver la ciudad.

1.1 El espacio publico en la ciudad del siglo XIX

Con el exagerado crecimiento urbano que se presenté durante este lapso, el obviar
necesario de incrementar la cantidad de los equipamientos de la ciudad, fue un consecuente;
escuelas, bibliotecas, hospitales, departamentos de seguridad, oficinas de administracion;
pero tomando con mas importancia, los que mas afectan el espacio publico como sustancial y
de funciones culturales y comerciales: parques, plazas, teatros, galerias, exposiciones, se ven
casi obligados a surgir por la demanda. Dicho aumento de cantidad se equilibra por medio del
espacio publico y por ende por su continuidad vial. Dando a entender que el principal enfoque
en el siglo XIX se tuvo en el disefio del espacio publico conector entre centros y puntos

estratégicos, es decir bulevares, corredores, calles, puentes, banquetas, camellones, etcétera.

El crecimiento demografico y geografico de una ciudad demanda una red de comunicacién
eficiente, y en este tiempo las soluciones a éste problema fueron apoyadas con propuestas de
parques e imagen urbana. Se aprovechan los espacios de flujo para generar construcciones
de elementos paisajisticos como jardines, parterres, plazoletas, para provocar una nueva
imagen urbana y colectividad publica. Los elementos a pequefia escala juegan papel
importante en las intenciones de ese tiempo, la vegetacion en disefio de paisaje, ademas del
mobiliario urbano como alumbrado, sefalizacion, bancas, kioscos, son los principales
forjadores del espacio publico. Aunque parece no haber necesidad de identidad y apropiacion
de los lugares, probablemente por su funcién en ser lugares de conexion y no de permanencia

y contemplacion.
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1.2 Movimiento moderno

La idea principal en esta época era la ciudad jardin, donde el espaciamiento entre
edificaciones es el principal criterio de disefio y en éste la vegetacion sigue tomando lugar; con
la justificacién que el congestionamiento que ocasioné el desarrollo del espacio publico en los
bulevares en el siglo XIX, provocaba un desorden en las grandes ciudades. Dentro de este
contexto temporal se buscaba que cada lugar tuviera su actividad especifica, y entre cada uno
de esos lugares, las areas verdes entonces, seran publicas y unificadoras de la ciudad
(Gamboa, 2003); y con el automoévil en auge, el ciudadano se independiza mas y necesitara

mas espacio publico.

Estas secciones de areas verdes tienen el propdsito de recreacion, permanencia y
contemplacion, principalmente del objeto arquitectonico que enmarcan. Al ser solo ésta su
funcién, no existe memoria colectiva, ya que no hay referencias a los acontecimientos
histéricos que pueden representar un lugar. Lo que genera la identidad de una comunidad, no
se representa ni tiene cabida en la ciudad solo verde, por lo que asegura Gamboa (2003): “El
espacio publico de la ciudad del siglo XIX ha desaparecido. [...] Si en el siglo XIX el
protagonista es el peaton, que pasea por las aceras y bulevares, en el siglo XX va a ser el
automovil”, porque se ha creado vacio entre los objetos arquitectonicos, que son solo para la
contemplacion desde vialidades y desde los interiores de dichos objetos, pero no hacen

participe a las personas como ciudadano sino como contemplador.

1.3 En la actualidad

El contexto acerca del espacio publico en la actualidad, es un poco romantico;
analizando la manera en que el movimiento moderno trato de organizar la ciudad, se hacian
notorias las diferencias de apreciacion y percepcion de la ciudad, ya que en la ciudad verde
del modernismo, las estructuras relevantes —por lo general arquitecturas publicas— les faltaba
la esencia “que las hace mas habitables, agradables, reconocibles y comprensibles.” (Gamboa,
2003). La especializacion de los espacios los hacia meramente objetivos y no daba la
oportunidad a la espontaneidad del ciudadano, por lo que se hacian menos habitables.
Entonces las nuevas preocupaciones son las de rescatar la sustancialidad identificable en lo

propuesto en el siglo XIX.
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1.4 Parque lineal como espacio publico en la actualidad

Estos tipos de espacios publicos, por ser contemporaneos y aun no establecidos, se
convierten en versatiles, y pueden disefiarse de manera que atiendan los problemas del sitio
en cuestion, ya sea socio-culturales, econdbmicos, ambientales, etc. y se piensa que incluso al

déficit actual del sentido de espacio publico, por ser espacio que promueven su recorrido.

Los parques lineales han permanecido presente, ya hace tiempo, como solucion a espacio que
principalmente condicionados por su topografia, tomando ejemplos: cuencas, canales, sendas,
donde es dificil la propuesta de otros tipos espacios en donde los parques lineales se

desempeiian bien. Y que segun (Salici, 2013), se dividen en las siguientes épocas:

* Primera generacion de parques lineales (Greenways) [Entre 1700 y 1960]

La primera generacion de estos espacios se le denominaron Green ways, identificando a
los atractivos corredores que atravesaban la ciudad (Searns, 1995). Los ejes de las ciudades
de Europa que conectaban espacios del entramado, presentaban camellones con vegetacion,
mismos que para el siglo xix serian base de estos corredores. Frederick Olmsted desarrollo la
idea de estos camellones que después servirian como base de los actuales parques lineales
(R. L. Kent, 1995).

= Segunda generacién de parques lineales (Periodo entre 1960 y 1985)
La primera generacién, considerada con el término “parque lineal”, aparecié después de la
segunda mitad del siglo xx, los cuales implicaban el convertir o desarrollar los parkways

(camellones), en extensos corredores que conectaban zonas rurales con la ciudad.

Por el incremento que se obtuvo del dafio provocado por el carro en 1900, crecié la demanda
de pasos para bicicletas y sendas para caminantes. Haciendo que para los 60’s y 70’s los
objetivos de los parques lineales sean el de promover estos medios de transporte,
aprovechando también las vistas positivas que se pueden crear apoyados en el paisajismo
(Salici, 2013).
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= Tercera generacién de parques lineales (Periodo después de 1985)

Esta generacion comprendia mas deberes de lo que sus caracteristicas esenciales, no solo
resolvia problemas de flujos de transporte, ni solo servia de apoyo al medio inmediato. Esta
tercera generacidon basaba sus criterios de disefio bajo las necesidades de las personas a
beneficiar, por lo que su versatilidad generd corredores con resoluciones variadas, en los
cuales se ejemplifican: la preservacion de un habitad, reduccién de inundaciones, incrementar
la calidad de agua, proteger sitios historicos, motivos educacionales, que son integrados con

el espacio y conceptos de administracion. (Mugavin, 2004).

1.5 Parques lineales en Hermosillo, Sonora.

En cuanto a nuestra dependencia, Hermosillo no presenta tipologias tan sdlidas que
referenciar como parques lineales ya conceptualizados como tal. Pero existen ejemplos que
se asemejan a los procesos de evolucion que se desarrollaron en el apartado pasado.
Podemos ver entonces la utilizacion de vegetacion en el camellén del recorrido del bulevar
Abelardo L. Rodriguez, empleado para la contemplacién cuando el automovil es el
protagonista. Mientras que lo mas cercano a nuestro concepto, que se ha construido, se
encuentra al norte de la ciudad. El bulevar Juan Bautista de Escalante ubica en su paramento
norte, el Parque Lineal Progreso desde febrero del afio 2015 (ver imagen 1); proyecto que se
extiende por aproximadamente dos kilbmetros, desde el bulevar Solidaridad hasta la calle Gral.
Bernardo Reyes. Es un equipamiento de enfoque deportivo que resuelve necesidades que
usuarios ya mantenian como actividad antes de que se realizara. Cuenta con trotapistas,
luminarias, bancas, aparatos para hacer ejercicio y como principal atractivo visual, la utilizacion
de arboles nativos de reforestacidon. Es un espacio que mantiene criterios de un parque lineal;

haciendo mas préxima la visualizacién de este tipo de proyectos en Hermosillo.
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Imagen 1. Inaguracion del Parque Lineal Progreso el primero de febrero del 2015; empezando su construccion el 25 de octubre del
2014. Fuente: http.//h.canalsonora.com/inaugura-alcalde-parque-lineal-progreso/

2.0 MARCO TEORICO

El concepto de espacio publico es una idea que se concibe a partir de la forma y de las
funciones que desempefie la ciudad. No es un elemento urbano que en ocasiones se presente
y que en otras no sea necesaria; la ciudad por mera definicion de ser un centro de convivencia
e intercambio entre individuos alberga en si la esencia del espacio publico (Gamboa, 2003).
Con el paso del tiempo y dependiendo del lugar en el mundo en donde se haga referencia a
los espacios publicos, se han ido transformando a la par de los avances tecnolégicos y
socioeconomicos. En gran medida, la razon de dichas transformaciones se debe a los cambios
en la manera de transporte de las masas dentro de las zonas urbanas. Con esto se infiere que
al cambiar la forma de desplazamiento de los ciudadanos se altera la organizacién de

comunicacién existente entre los distintos 6rganos de la ciudad.

En el siglo XIX se comienzan a notar grandes cambios en ciudades europeas, el aumento
demografico y desarrollo econémico que generd el crecimiento poblacional en ocasiones

desmedido de las ciudades, provoca actualizar los elementos de la estructura urbana. Los
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avances industriales provocaron un auge socioeconomico que a la vez impulsoé el desarrollo
de bulevares y de amplios espacios para transitar adyacentes a las calles. Reforzando la idea
de (Gamboa, 2003), en estos sitios se implementaron grandes arboles y diversa vegetacion al
igual que distintos tipos de mobiliario urbano. Este tipo de adecuaciones facilitaron la
convivencia y el flujo de personas, volviéndose elementos relevantes para comercios,
restaurantes, cafés y demas establecimientos que se encontraran en vialidades importantes,
por mencionar ejemplos la ciudad de Paris obtuvo estas caracteristicas. De igual manera,
estos nuevos espacios servian como areas para el descanso y contemplacion del entorno,

tanto del paisajismo como del entorno construido.

Asi como los entes econdmicos son generadores de cambios que llegan a afectar el disefio
urbano y el entramado de una ciudad, los medios de transporte también lo hacen, modificando
su morfologia. Pasando por carretas llevadas por caballos hasta el ferrocarril, los elementos y
mobiliario relacionados a cada uno de los distintos medios de transporte que se han utilizado,
han definido las rutas por las que una ciudad se conecta interna y externamente. En el caso
de los ferrocarriles se percibe un cambio trascendente tanto en el caso de la ciudad como en
el del ciudadano; la primera deberia de albergar y moldearse de acuerdo a la cantidad y
necesidad de las distintas estaciones de ferrocarril, mientras que en el segundo se cambiaria
la forma en la que el ciudadano observaria y percibiria la ciudad y lo que la compone. De igual
manera en que la vision del usuario se veia transformada, el uso y morfologia de espacios
publicos y areas verdes se encontraban en constante actualizacion. Mientras que en algunos
casos los avances significaban el aumento y proliferacion de espacios publicos y areas verdes,

en otros producia un descenso en sus dimensiones y uso.

Apoyando la idea de Gamboa (2003) a cerca de la industria y el desarrollo, se puede concluir
que la distribucion de los espacios y su relevancia para los ciudadanos es afectada formal y
funcionalmente, por la tecnologia actual. Si bien, el desarrollo producia beneficios y facilidades
para ellos, al mismo tiempo le resta poco a poco la esencia que conlleva el sitio, producto de
la congregacion y convivencia humana; con el paso del tiempo se convertia en un area
econdmica y de produccion mas que en una zona que propicie las relaciones personales y el
patrimonio de identidad. Este hecho parece haber sido omitido en su totalidad por las mismas

ganancias y ventajas generadas con los diferentes avances de cada época en particular. Al
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mismo tiempo que se obtenian nuevos valores, la relevancia del espacio publico asi como el
de zonas verdes se veia disminuido y ajustado a lo que condicionaban los objetos construidos
y el espacio restante entre cada uno de ellos. Volviéndolos de esta manera un aditamento en
ocasiones excluido de construcciones tanto publicas como privadas e incluso cuestionando su

necesidad en el espacio y la ciudad.

Las zonas verdes por su parte se han tenido que adecuar a las nuevas necesidades de las
personas que usan el espacio publico. Bastantes de estas adecuaciones se refieren a reducir
la cantidad de vegetacion implementada en banquetas y espacios de transicion para usarla
mayormente en areas como parques y bulevares (Gamboa, 2003), siendo estos ultimos sitios
identificados como division de vialidades importantes mas que como un espacio publico. Es
necesario mencionar que asi como se han mejorado los medios de transporte también ha sido
el caso de las vialidades utilizadas dentro de las ciudades. Una buena conectividad vial dentro
de una ciudad se traduce a mayor comodidad y facilidad de movimiento de las personas que
usan el transporte publico o que tienen a su disposicidén un vehiculo propio. De nueva cuenta,
las dimensiones y criterio con el que se planean las areas verdes se ven reducidas por el
dominio generado por las vialidades y los vehiculos.

El transporte, mas especificamente los vehiculos, han marcado tiempos de distintos tipos de
avances tecnologicos y sociales. Desde sus inicios, los automoviles generaron cambios en la
vida de las personas por el simple hecho de que era una invencidon que permitia recorrer
grandes distancias en menor tiempo; caracteristicas que traeria después el ferrocarril solo que
el automovil lo hacia en un ambito mas personal. Conforme se mejora su disefio, aditamentos
y cualidades asi como sus procesos de produccioén el valor del vehiculo se convirtié lentamente
de ser un lujo innovador a una necesidad. Por estas razones es que las ciudades y su acomodo
debieron de ajustarse a las vias por las que éstos transitarian. Y como se mencioné a la par
de mejoras y cambios del vehiculo se encontraban las transformaciones de la ciudad.
Recordando los conceptos de Janes (Jacobs, 1961), la mejora en la morfologia de la ciudad,
debe considerar al transporte en general, y no enfocarse al vehiculo, o mas bien aprovechando
su potencial. Una senda principal se encarga de unir centros, por lo que si se le da solo criterios
de disefio vehiculares, al cumplir esta funcion ya no puede responder a las demandas que se
generan dentro del sector. Dando a entender que una vialidad no solo es espacio publico entre

dos distritos de la ciudad, sino que también es participe de los eventos dentro de cada distrito.
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Por lo que si el entramado de la ciudad se enfoca en el automovil, sus espacios publicos solo
encontraran esencia en el origen y destino; y los espacios publicos intermedios al recorrido no
representaran el patrimonio local al menos que se escale la manera de desplazarse dentro de

los sectores.

En una ciudad el principal generador de identidad es el espacio publico, donde el ciudadano
por derecho, tiene la libertad de transitar y de expresar y vivir su entorno urbano. El espacio
publico esta en la esencia de lo urbano, desde la antigledad, es el lugar de intercambio
cultural, enriqueciendo las practicas urbanas y alienta la participacion de los ciudadanos en
cuestiones comunitarias (Perahia, 1999). Se convierte en el mejor contexto para que la historia
se vea reflejada en los elementos e hitos arquitectdnicos de la ciudad y que el ciudadano sea

testigo y participe de la misma.

Plazas, parques, banquetas y calles, son sede del ciudadano como principal agente de la
sociedad. Espacios necesarios para conservar la memoria cultural y patrimonial. Por lo que la
visita y recorrido de estos espacios es necesaria para sensibilizarse con la ciudad. En la
actualidad estos espacios carecen de demanda ya que, afectados ya por la globalizacién, las

personas buscan mas una cultura universal, dejando atras la mas proxima, la de su localidad.

Si bien el automdévil ha sido revolucionario para la manera en que vivimos la ciudad en la
actualidad, siendo un artilugio que facilitaria los problemas relacionados a tiempo-recorrido,
pasa de ser una herramienta a una necesidad primordial; pero no debe de ser éste, motivo
para que los conceptos de percibir la ciudad cambien (Jacobs, 1961). Dando a entender que
en nuestros dias, el carro como transporte principal, nos hace desplazarnos entre origen y
destino; y si nuestro destino no es un espacio publico, éste pierde su esencia en el tejido
urbano. Siguiendo con este mismo perfil, ahora los proyectos urbanos se centran en el
transporte, creando espacios publicos meramente para el vehiculo: vialidades, puentes y calles
en los que los proyectos no mantienen una pauta de disefio para mantener al peaton dentro
del espacio publico. Bajo estos analisis, se considera que el promover el caminar o medios no
motorizados como transporte, se recuperara la sensibilidad de la ciudad y su patrimonio,
ademas de estimular la identidad como sociedad y ayudar de manera indirecta en la

disminucioén del automovil en las ciudades.
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Después de cumplir su cometido vehicular, una vialidad no deja de ser espacio publico, hogar
del ciudadano, no del automovil. Por lo que los espacios con prioridad al peaton-ciudadano, no
dejaran de presentarse, aunque sean escasos; pero la maneray tipologia de éstos, se adaptan
ya al cambio en los valores e impacto publico actual, dando lugar a espacios que tratan de
resolver problemas de interdisciplinariedad, buscando responder tensiones ambientales,
disputas politicas, equilibrio econdmico, etcétera y que traducidos a elementos arquitecténicos
podemos mencionar, los ahora parques lineales, plazas culturales, centros financieros vy
tecnologicos. Dichos lugares buscan la solucidn participe en la estructura urbana, a la vez que

comparten —dependiendo de su disefio— de ser el nuevo tipo de espacio publico.

2.1 Conceptos de diserios de los parques lineales.

Por lo que la importancia de espacios publicos en la ciudad, y con el contexto tratado
anteriormente, se puede reconocer que en la actualidad la mayoria de espacio publico es
percibido o relacionado con espacios como vialidades y areas verdes; camellones, banquetas,
jardines, paseos y a manera de homologacion de los mismos, se encuentran los parques
lineales, ya no solo como elementos paisajisticos. Haciendo referencia a que éstos tipos de
arquitectura son lo suficientemente versatiles como para solucionar conflictos viales y

necesidades especificas.

La linealidad de estos espacios, se permite amoldarse a distintas situaciones viales. Es usual
observar este tipo de parques situados en camellones, ferrocarriles abandonados, paralelos a
vialidades, como paseos, reservas naturales, o por efectos de topografia —como costas,

laderas, canales— e incluso ya como elemento estructurador de la ciudad.
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Imagen 2. Su puede observar el concepto de la relacion que puede llegar a representarse entre una vialidad y un parque lineal.
Fuente: http://www.capital21.cdmx.gob.mx/corredor-cultural-chapultepec-consulta-decidira-su-vialidad/

Misma facilidad de aplicacion se ve reflejada en que los parques lineales también son
moldeables a las situaciones del sitio a emplazarse; un ejemplo se puede observar en la
imagen 2. Pero en general éstos cuentan con una tipologia de planimetria en donde su largo
es varias veces su ancho, generando el aspecto que su nombre indica, lineal; 0 en ocasiones
se desarrolla irregularmente por un camino determinado, pero igual respetando su

caracteristica longitud.

Siguiendo con los conceptos de disefio, se basan en la oportunidad de ofrecer espacios que
pueden ser sede de diferentes tipos de actividades; sectorizando su longitud en diversos
enfoques de infraestructura respondiendo a las mismas. Entonces es comun ver puntualidades
como: recreativa, deportiva, civica, de ocio, de contemplacién, entre otros. Convirtiendo la
extension de estos parques en un escalonamiento donde se encuentran espacios que son
intermediarios no solo del mismo parque sino también de la relacién con el tejido urbano. Estas
formalidades tienen una profunda pauta de disefio en los criterios urbanos para generar una
conexion simbdlica, que a pesar de los diferentes usos, en diversos sectores, se mantiene una
misma identidad de proyecto. Dichos criterios urbanos, se apoyan en la imagen del contexto
en el entorno y se materializan en luminarias, bancas, recolectores de basura, disefio de

sendas, donde el paisajismo es el principal organizador.
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Imagen 3. La relacion entre diferentes actividades se ve unificada por la utilizacion continua de un mobiliario urbano identidicador.
Fuente: https://www.pinterest.cl/pin/731060951984913716/

Como herramienta, el paisajismo usa la vegetacion como elemento primordial en parques
lineales. Ha ido evolucionando desde cuando su intencion era solo para la contemplacion y
belleza de los espacios publicos (ver imagen 3), mientras que hoy en dia se le anade
importancia al generar beneficios climaticos, ambientales, de salud y de integridad humana.
Puesto que las areas verdes, son la facilidad de conexién con la naturaleza dentro del medio
artificial de las grandes ciudades. El empleo de la vegetacién en el diseio se observa
claramente en: elementos construidos —como muros verdes, nucleos de vegetacion, para
estética de los edificios—, delimitando espacios —en forma de barreras de arbustos, diseno
de sendas con cubresuelos— y de gran importancia para nuestra ciudad, como forma de
estrategias bioclimaticas —sombreando fachadas y mobiliario, evitando islas de calor,

humidificacion de espacios—.

Imagen 4. El paisajismo estard presente para cuando la vegetacion y los criterios urbanos se relacionen lo mdas optimo posible. Fuente:
http.//scielo.sld.cu/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1815-58982015000100002
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El mobiliario cuenta con las cualidades de una herramienta de disefio para el paisajismo,
puesto que debe tener el mismo cuidado de empleo en criterios urbanos como la vegetacion,
notando que éste es lo que generara la conexion directa del usuario con la naturaleza. No es
extraordinario ver una banca debajo de un arbol, luminarias a largo de senda o enfocadas a
areas verdes que se quieran resaltar, hasta llegar al punto de adaptar el proyecto sin

transgredir la vegetacion existente.

3.0 ANALISIS DE TIPOLOGIAS

3.1 Internacional —Paseo Bowen Place, Canberra, Australia.

o Nombre del proyecto: Paseo Bowen Place
e Ubicacion: Canberra, Australia
e Arquitecto(s): Lahznimmo Architects

¢ Ano del proyecto: 2015

Mapa 1. Ubicacion del proyecto y relacion con el entorno. Fuente: Google maps; manipulacion propia.
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El Paseo Peatonal Bowen de la firma Lahznimmo Architects es un proyecto urbano
ubicado en Parkes ACT, Australia. Este proyecto fue inicialmente un concurso destinado a

aquellos despachos o constructoras que les interesara realizar un cruce peatonal y de

bicicletas en Bowen, Canberra.

Imagen 5. Aspecto formal y esencial del proyecto, con ritmo y continuidad. Fuente: www.archdaily.mx

El proyecto destaca por ubicarse a un costado de la autopista Bowen Place y después dada
su caracteristica formal rodea relativamente una pequefia porcion de terreno que encara parte
del corredor del Rio Molonglo. Continuando por esta curva se accede a un ya existente paso
a desnivel que forma parte de la organizacién e infraestructura de la ciudad. Lahznimmo
Architects decidié explotar al maximo las posibilidades brindadas por el sitio sin el
inconveniente de crear algo “fuera de lugar” o que transgrediera lo que ya se encontrara
definido en las cercanias. El proyecto se define primordialmente por su morfologia y sus
materiales. Ambos expresando sencillez y respeto por el paisaje natural que lo rodea,
definiendo un nuevo elemento en la ciudad y respondiendo a un grupo de usuarios que

contaban con el minimo suficiente para llevar a cabo sus actividades; el peatdn y el ciclista.
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Mapa 2. Representacion grdfica del conjunto, donde se puede apreciar la forma total del proyecto, permitiendo resaltar el area verde
preexistente; siendo la intervencion construida poca, pero relevante y embellecedora del lugar. Fuente: www.archdaily.mx

La amplia curva que define en si la totalidad del proyecto se inicia una vez que el paso peatonal
y de ciclistas se separa de la autopista y se encuentra con el terreno previo al paso desnivel.
La media elipse que se despliega como elemento principal permite tener un movimiento mas
organico y comodo para los usuarios. No se encuentra forzado de alguna manera y asi como
responde efectivamente a aquel que corre, camina o anda en bicicleta, también responde a la
necesidad del usuario de contemplar los espacios, en este caso especifico el espacio
mencionado se encuentra integrado a un gran cuerpo de agua y por una extension de area
natural verde que puede ser aun mas aprovechada por un mirador disefiado en el punto justo

donde el paso se despega de la autopista y comienza a adquirir curvatura (ver mapa 2).
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[lustracion 1. Donde se ve el concepto y objetivo formal del proyecto. Fuente: www.archdaily.mx

Dentro de la apariencia simple y sencilla que refleja el ganador del concurso es necesario
destacar como es que se logré satisfacer tanto las necesidades fisicas y emocionales del
usuario. Las fisicas al disefiar un paso integral que beneficia y respeta tanto al medio como al
usuario, y psicolégicas al brindarle al usuario elementos formales que le permitan apreciar y
contemplar no el nuevo objeto construido sino el paisaje ya existente que se encontraba en un
segundo plano (como se muestra en la ilustracion 1), por su tan cercana ubicacion a la
autopista Bowen Place. Al hacer esta mencidon tan puntual acerca de cémo una autopista
afectaba a un espacio verde se expone como es que Parkes, Australia no solo comparte en
algun grado una semejanza en clima con Hermosillo sino que evidencia como el dominio

desmedido del automdvil es una realidad en varias partes del mundo; en este caso ya resuelta.
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Imagen 6. Se aprecia la armonia entre lo construido, el espacio publico y el entorno natural del emplazamiento, proponiendo un espacio
apto para los ciudadanos como usuarios deportivos, usuario contemplador y usuario vehicular. Fuente: www.archdaily.mx

Imagen 7. La forma del proyecto respeta el cardcter y uso que emplean los usuarios. Fuente: www.archdaily.mx
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Hablando de aspectos mas especificos del proyecto su materialidad se encuentra congruente
con el concepto de sencillez y respeto al medio; se utiliza grandes placas de concreto con un
color blanquecino (suaves en textura y de apariencia muy fina) que conforme avanzan por el
paso y se acercan a la parte mas aguda de la curva van cambiando gradualmente su
orientacion e inclinacion. Y contrastando de una forma positiva se tiene el segundo elemento
que son los muros de acero con un aspecto avejentado (color rojo oxido y textura rugosa) y un
disefio en zig-zag (ver imagen 7). Al visualizar ambos materiales por separado puede que den
una imagen complicada o incluso conflictiva. Pero en el sitio trabajan en conjunto y no se
vuelven el protagonista que en realidad es el paisaje natural de Bowen Place. Reincidiendo en
cdmo es que cada concepto utilizado tanto tangible en los masivos muros de concreto y acero
como intangible por el deseo de no interferir con las propiedades naturales del sitio se vuelven

una realidad encargada de enmarcar y resaltar un espacio para el peaton y la bicicleta.
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3.2 Nacional —Paseo Santa Lucia, Nuevo Ledn, México.

¢ Nombre del proyecto: Paseo Santa Lucia

e Ubicacion: Monterrey, Nuevo Ledn, México

e Arquitecto(s): Varios, principal regeneracion por Arq. Enrique Abaroa
¢ Ano del proyecto: inaugurada en 2007

e Area: 2.5 kildmetros lineales

El paseo Santa Lucia es un rio artificial y via peatonal ubicado en la ciudad de
Monterrey, Nuevo Ledn. Fue inaugurada el 15 de septiembre de 2007. Se extiende por 2.5
kilbmetros. El canal rememora el antiguo ojo de agua de Santa Lucia, sitio donde se asent6
por definitiva la ciudad. Este espacio publico sirve como transicion y conecta la Macroplaza y

el Parque Fundidora.

Imagen 8. Ubicacion y relacion de Paseo Santa Lucia con la ciudad de Monterrey y su altimetria. Fuente:
http.//arquitecturapanamericana.com/?p=13623
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Su recorrido empieza en una explanada para después adentrarte en las calles del centro de la
ciudad hasta llegar a la antigua empresa metalurgica en el Parque fundidora (ver mapa 3). En
sus instalaciones se encuentran fuentes, puentes, murales, obras escultéricas, museos vy
restaurantes —que se pueden ejemplificar a gran escala en laimagen 8—. A lo largo del paseo,
se ubican placas informativas donde los visitantes pueden encontrar datos sobre los

acontecimientos y sitios histéricos que han marcado la historia de Monterrey.
s ;

Imagen 9. Durante el extenso recorrido del Paseo Santa Lucia, se mantienen distintos tipos de andadores respondiendo las necesidades
puntuales de los lugares. Pero siempre manteniendo el espacio publico como principal pauta de diserio.
Fuente: http://arquitecturapanamericana.com/?p=13623

Se menciona que como solucidn a la ya existente necesidad de restauracién y regeneracion
urbana, se implementd el paisajismo como herramienta principal, conservando la memoria
urbana, al ser el sitio origen de la ciudad. Estos tipos de espacios, hacen participe al ciudadano
con su memoria cultural. Lo invitan a seguir utilizando de manera correcta al espacio publico,
por lo que es un ejemplo de la exitosa intervencion para rescatar la sustancia del usuario

colectivo.
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Las intenciones al analogar este proyecto, son para ejemplificar el potencial del sitio en que se
piensa intervenir. Tomando como principal concepto el patrimonio y la memoria cultural de un
lugar; en este caso no preexistente, sino para apoyarse en el uso de un espacio publico para
crearlo a futuro. Por lo que aspectos fisicos como un disefio 6ptimo, estético y funcional;
aspectos sociales como el arraigo y uso actual de la interseccidn y aspectos socio-econémicos
que divisan una similitud entre la ciudad de Monterrey y la de Hermosillo, hace posible la
extrapolacion del proyecto Paseo Santa Lucia a nuestras intenciones en el presente proyecto.

Se busca implementar los sentidos de permanencia y pertenencia teniendo en cuenta lo que
un espacio crea en el ciudadano con el tiempo. Por lo que objetos arquitecténicos como
fuentes, monumentos, puntos referenciales de historia o algin elemento volumétrico que se
mimetice con el entorno para no dejar a un lado el paisaje existente, seran de ayuda para que

los usuarios de cualquier proyecto se identifiquen con el mismo.

1R =) —— =

Mapa 3. Se distingue el alcance del proyecto Paseo Santa Lucia, al igual de los puntos de interés que conecta sus uniones. Fuente:
http://arquitecturapanamericana.com/?p=13623

Tomando en consideracion estrategias destacables del Paseo Santa Lucia, el hecho de
conectar dos puntos de interés en el sector y habilitar espacios intermedios con mobiliario
urbano, servicios y equipamientos, fueron caracteristicos para el proyecto. Dandoles las
posibilidades necesarias a sus usuarios de participar como ciudadanos en el espacio publico,
haciendo posibles distintos tipos de congregaciones y actividades. Otra estrategia aplicada fue
la de preferencia peatonal sobre vehicular, convirtiendo practicamente toda la extension del

proyecto en un espacio habitable y no solo de transicion; incluso la relacion con su medio vial
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inmediato escala la variacion de movilidad —de vehiculo automotriz a medios no

motorizados— invita aun mas al usuario a ser participe del espacio.

3.2 Regional —Parque Lineal Los Mochis, México.

o Nombre del proyecto: Parque Lineal Los Mochis

e Ubicacién: Los Mochis Sinaloa, México

o Arquitecto(s): Colectivo Urbano: Erick Pérez, EPArquitectos, Javier Hidalgo y H Arquitectos
¢ Ano del proyecto: 2015

e Area: 28, 487.57 m?

Mapa 4. Ubicacion de la fase uno del proyecto y su relacion con el entorno. Fuente: Google maps

El proyecto de Parque Lineal Los Mochis es un desarrollo urbano que se esta realizando
por un grupo de colaboradores; Colectivo Urbano Erick Pérez, EPArquitectos y Javier Hidalgo,
junto con H arquitectos. En la superficie de 28, 487.57 m? ubicada en Los Mochis, Sinaloa,
Meéxico, se proyecta este disefio con el ideal de otorgarles a las personas un espacio digno
que se utilice para distintas actividades tanto recreativas como culturales. Aprovechando
elementos preexistentes como un canal en la zona y utilizar vegetacion y estrategias pasivas

para obtener un mayor beneficio del sitio (ver mapa 4).
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llustracion 2. Concepto general del proyecto. Fuente: http://www.eparquitectos.mx/parque-lineal/

El proyecto en si forma parte de un desarrollo de mayor alcance que se planea para Los
Mochis; en el que se prevé crear una conexion entre distintas zonas de areas verdes que
cuentan con diversos usos y mobiliario para el usuario; correr/caminar, ciclovias, recreacion,
espacios familiares, areas para almuerzos, entre otros. Si bien el proyecto de Parque Lineal
Los Mochis realizado principalmente por EPArquitectos se conjugara con la transformacién
urbana antes mencionada, este parque lineal propone atacar ciertas incoégnitas mas
especificas. El enfoque del proyecto, a como es definido por el despacho a cargo, es
prescindido por dos fuertes argumentos; retomar y promover lo natural y mejorar la calidad

espacio-humano, un concepto que se representa en la ilustracién 2.
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llustracion 3. Se aplican estrategias de construccion de hitos y puntos de referencia para generar sentido de pertenencia y patrimonio al
lugar, en este caso especifico, con un juego de volumetrias a modo de escultura monumental.
Fuente: http://www.eparquitectos.mx/parque-lineal/

En el aspecto natural los esfuerzos se enfocaron primordialmente en salvaguardar los
elementos naturales tanto como la vegetacién como un canal que se localiza a lo largo de todo
el proyecto. Se realizaron adaptaciones y reinterpretaciones del espacio existente, tratando de
crear un equilibrio entre lo nuevo necesario —que era requerido por el usuario— y lo ya
existente, que como se menciond es en su mayoria, elemento natural. Siendo mas puntuales
acerca del disefo del parque lineal se debe mencionar cémo es que se modificé la morfologia
del canal existente. Convirtiéndolo de ser un elemento totalmente recto a un canal sinuoso que
por medio de sus distintas curvas otorga un mayor movimiento y dinamica en el disefo asi
como nuevos espacios aprovechables para infraestructura o vegetaciéon (ver ilustracion 5).
Siguiendo este punto, la vegetacion implementada en los paramentos contiguos a las
vialidades en conjunto con un diseio apropiado promovieron una buena absorcién del ruido

producido por automoéviles.
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llustracion 4. Se ve aplicada la importancia de respetar la vegetacion prexistente, aplicando el proyecto al sitio. Fuente:
http.//'www.eparquitectos.mx/parque-lineal/

Continuando con la caracteristica de la mejora de la calidad espacio-humano es necesario
mencionar que es posible mejorar un ambiente o espacio al mismo tiempo que se beneficia al
usuario en cuestion. Al mejorar la calidad de ambiente por el método de plantacion de arboles
se mejora la oposicion del suelo, a la vez que las mismas masas de arboles contribuyen a
limitar el efecto de isla de calor. De la misma manera se toma en cuenta que al crear ambientes
extensos de vegetacion es natural la aparicion de fauna en ella, propiciando una mejor

conexion con la naturaleza.

Comentando lo anterior y centrandonos en el usuario, al crear estos ambientes no solo se
tienen espacios en lo que se sentira comodo el individuo para estar y realizar diversas
actividades, sino que el individuo tendra lo necesario para poder relacionarse adecuadamente
con el entorno y con demas usuarios. Es importante mencionar que una vez que se supera la
barrera del confort individual, un proyecto debe facilitar la comunicacién y congregacion de las
personas que vayan a hacer uso de él. Cuando se implementan las estrategias necesarias que
conjugan una correcta interaccion entre entorno, individuo y comunidad se puede decir que se

ha alcanzado un alto nivel de conexidn con el espacio.
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llustracion 5. Para hacer cumplir el objetivo del proyecto de respetar el sitio, se emplearon los criterios planteados en estos esquemas.
Fuente: http://'www.eparquitectos.mx/parque-lineal/

De esta manera, al usar vegetacion no solo para contemplacién sino como una estrategia
natural que cuente con varios usos practicos es como se alcanza un alto grado de integracion
con el ambiente que es lo que se pretende alcanzar en el proyecto de parque lineal de
Hermosillo. De la misma manera que el Parque Lineal de Los Mochis afecté en lo minimo al
entorno para poder obtener el mayor beneficio de los diferentes espacios para el usuario;
entonces, notando esta particularidad, es lo que se desea desarrollar en el proyecto de este

parque lineal.
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CAPITULO DOS: ESTUDIOS PRELIMINARES

1.0 MEDIO SOCIAL Y USUARIO

Para conocer el contexto en el que se desenvolvera nuestra propuesta de parque lineal,
se realizo la tarea de investigar al usuario a beneficiar; siendo esta categoria el adjetivo
calificativo de cualquier persona que usara el espacio generado en nuestro proyecto. Por el
estudio predeterminado del cruce conflictivo en cuestion, se prevé una resoluciéon que alcance
la intervencion de los distritos mas proximos, denominados Bachoco, Los Angeles y Sabinos;
con el proposito de procurar que la unificacion vial y de movilidad en estos sectores, se

conviertan en un contexto social mas apropiado para los residentes de los mismos.

Se consideraron estos distritos en base a las recomendaciones que hace SEDESOL. Siendo
la categoria de «Parque urbano» —Ila mas semejante o que empatan mas con las
caracteristicas de un parque lineal— que en contraste con los metros cuadrados del terreno y
encajando en el médulo tipo 2 (182 000 m2 de area verde descubierta), se contempla que la
poblacion atendida sera 100 000 habitantes. Por lo que los distritos Bachoco, Los Angeles y
Sabinos obtienen, segun datos de INEGI (Inventario Nacional de Viviendas 2016) 70, 155
habitantes; datos dentro del rango que puede dar servicio el proyecto a proponer. Para el
entendimiento del entorno social, es necesario el estudio del ambiente social de los mismos

habitantes y su relacion con el sitio en cuestion.

También se nos permitird conocer el bagaje de los habitantes, por medio de entrevistas y
encuestas que detonen informacion de percepcién y opinion sobre los espacios publicos,
recreativos y medios de transporte de la zona. Conociendo las diferentes perspectivas de los
usuarios actuales del lugar, se extrapola para poder conocer asi los usuarios que se piensa
tener con el futuro proyecto. Misma actividad sera la encargada de la generacion de un
programa arquitectdnico ya que se digerira la informacién para mantener los datos crudos de

la demanda e intenciones de los usuarios.
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1.1 Tipos de usuatrio

Los usuarios con los que se tratara principalmente seran grupos de familias con un
enfoque en los adultos y jévenes y sus actividades. De la misma manera se tendran en cuenta
a los infantes y personas de edad avanzada; puesto que el tipo de espacio a tratar considerara

a todos los grupos de edades.

Para obtener la cantidad de encuestas necesarias de realizarse por la poblacién del distrito se
utilizo el sitio web http.//www.surveysoftware.net/sscalce.htm, asistente que recomienda la
muestra necesaria cuando se le afladen datos de: nivel de confianza, intervalo de confianza y
poblacion. Para este caso se utilizé un nivel de confianza de 95% asumiendo los errores o
falsa informacion que se pudiera obtener. En intervalo de confianza su utilizé valor de 10 con
el propdsito de reducir la cantidad de encuestas necesarias y con ello la posible informacién
inexacta. Finalizando se afade la poblacion de analisis que fue la poblacién de los distritos:
Bachoco (con 36, 577 habitantes), Los Angeles (con 31, 431 habitantes) y Sabinos (con 2, 147
habitantes); teniendo un total de 70, 155 habitantes. Por lo que el resultado que generd este
asistente indica un muestreo de 96 encuestas; y para mantener mas control de la informacién
se decidio el aumento hasta 100 encuestas. Mismas que se aplicaron presencialmente con
personas que usan el estado actual del predio como trayectoria a su destino, a los usuarios
del recreativo deportivo del cerro del Bachoco y visitando las viviendas cercanas al predio y
dentro de los distritos mencionados. En tiempos donde es notable el movimiento de las masas
sobre el tejido urbano, siendo éste tanto vehicular, como caminantes y ciclistas; entonces los
rangos de entre 14:00 a 16:00 horas del dia fueron la mayoria de las capturas de informacién
presencial, mientras que también se practicO con el apoyo diferentes medios para la

recopilacion de informacion.
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Los usuarios directos seran los que tenga estrecha relacion con el lugar y lo utilicen como lo
tiene planteado sus espacios. Ya sean la poblacion directa del distrito Los Angeles para
actividades como ejercicio, recreacion, esparcimiento y el transito cotidiano en la zona.
Mientras que los usuarios indirectos, pasan a ser las personas que solo utilicen el parque lineal
a modo de conexion para sus puntos origen y destino. Tales como transeuntes y conductores
que utilicen las vialidades principales sin objetivo de mantener un interés de visitar
esencialmente el parque. Por lo que en las siguientes tablas (Tabla 1 y Tabla 2) se hace
diferenciacion de estos usuarios con relacion de sus actividades, mobiliario y equipo que se

consideran esencial para el desempefo de la propuesta.

Tabla 1. Usuarios directos. Fuente: Elaboracion propia.

Deportistas

Vecinos préximos

Posible afluencia al
proyecto

Peaton

Conductores

Realizar ejercicio,
correr, caminar, andar
en bicicleta, escalar,
practicar deportes.
Transporte,
contemplacion, estar,
deporte, caminar.
Actividades
especificas
dependiente de los
eventos en lo que el
proyecto puede ser
cede.

Estacionamiento de
bicicletas, senderos,
bancas, bebederos,
diversas canchas.
Bancas, senderos,
bebederos.

Instalaciones
emergentes y efimeras
por los eventos a los
que el espacio se
preste.

Tabla 2. Usuarios indirectos. Fuente: Elaboracion propia.

Caminair, trasladarse,
ocio, recreacion, ser
participe social.

Transitar.

Plazoletas, banquetas,
bancas, recolectores
de basura, luminarias,
paradas de autobus.
Bolardos,
guarniciones, topes.
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Ciclovias, espacio de
descanso, servicios
basicos.

Alumbrado, espacios
de descanso, servicios
basicos.

Espacios versatiles a
las actividades,
adecuandose los
diferentes usos.
Servicios previniendo
igual esta condicion.

Andadores, sefalética
horizontal y vertical,
transporte urbano,
servicios basicos.
Estacionamientos,
carriles, bayonetas,
semaforizacion,
sefialética horizontal y
vertical.



1.2 Deseos y necesidades

En los distritos a estudiar (Sabinos, Los Angeles y Bachoco) se noté que la mayoria de
la poblacion esta compuesta por infantes en donde se requiere de espacios en los que las
familias pueden pasar tiempo con ellos. Por lo que es necesario emplear andadores seguros,
accesos universales, superficies antiderrapantes, buenos niveles de iluminacion durante las
fases de variacion de la misma en el dia y cualquier otro criterio que mantenga el concepto de
seguridad para este rango de edad de los usuarios. Es comun ver entonces, en espacios
analogos a lo propuesto, que el mobiliario urbano es un importante pilar de los elementos que
componen los espacios publicos; y como planteaba igualmente Gamboa (2003), los disefios
de acabados de andadores por ejemplo, podran ser diversos, diferenciando su uso o incluso
el flujo que los mismos puedan tener, provocando texturas menos rugosas para flujos rapidos
y mientras que para el caminar se pueda emplear mas la aspereza de un andador. También
se puede recurrir al empleo del disefio paisajistico para generar el sentimiento de seguridad al
crear barreras, espacios, enfatizar caminos o delimitarlos, por medio del uso estratégico de las
areas verdes propuestas. La congruencia en el disefios del mobiliario urbano en un proyecto
es relevante para que el proyecto se vea unificado y por consecuente seguro, por lo que las
luminarias, recolectores de basura, bolardos, postes de nomenclaturas, y todo aquel elemento
arquitectonico que sea parte de la imagen urbana debe entonces de hablar un mismo lenguaje

de disenfo.

Mientras que para los usuarios de mayor participacion en encuestas, principalmente jovenes,
se mantienen deseos de actividades deportivas y espacios en donde cada usuario puede
desempeniar actividades diversas (ver grafica 1), volviendo al concepto de espacios versatiles.
Por lo que se ve reflejado en elementos arquitectonicos como los son canchas multiusos,
ciclovias integradas a los andadores, aparatos permanentes de ejercicio e incluyendo también
conchas acusticas, explanadas y pabellones, respondiendo a lo obtenido en encuestas del
deseos de espacio culturales y deportivos. Mismos que deberan cumplir no solo con lo
necesario sino que para satisfacer la demanda de los deportistas actuales, se les debera

ofrecer espacios de calidad, equipo y mantenimiento suficientes.
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(QUETANTOTIEMPO INVIERTE EN EJERCITARSE EN EL DiA?

15 mins W30 mins W43 mins ®1hr

Grdfica 1. Resultado de encuesta de tiempo de dedicacion al ejercicio. Fuente: Encuestas.

Mientras que para la menor cantidad de personas, siendo las de mayor edad, se tiene un deseo
de espacios de estar, para caminar y contemplacion de entorno (ver grafica 2). Las bancas
seran las 6ptimas para el confort de sus usuarios, tanto antropométricamente, como las
estrategias bioclimaticas que se le puedan emplear, especialmente en climas como el sitio en
donde se proponen. Es aqui en donde los datos previos de asoleamiento, vientos dominantes,
humedad relativa, entre otros, serviran de apoyo para el emplazamiento de los espacios de
estadia de los usuarios, siempre buscando que ésta sea la mas prolongada en tiempo y sea

de agrado para generar sentimiento de pertenencia.
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SQUETANTO TIEMPO INVIERTE EN UN LUGAR PARAEL ESTAR Y RELAIARSE
Y/O CONTEMPLAR DEL ENTORNO?

W1Sminz W30 min: W45mins mlhr

Grdfica 2. Resultado de encuesta de tiempo dedicado a la contempacion y estar del entorno.
Fuente: Encuestas (ver anexos).

Deseos
Mirador

Plaza civica
Exposiciones

Eventos deportivos
Eventos musicales

Tabla 3. Tabla de deseos y necesidades. Fuente: Encuestas (ver anexos).
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Necesidades

Alumbrado publico, acceso universal,
senalética.

Areas sombreadas y acondicionadas a los
criterios bioclimaticos de la regidn
Estacionamiento

Canchas multidisciplinarias

Explanadas de exposiciones y
presentaciones.

Proteccion civil.



Es por esto que para poder desarrollar de una manera integra los espacios que se mostraran
en la grafica 3, resultado de los espacios deseados por los habitantes encuestados, se deberan
de considerar tanto los casos analogos como recomendaciones de entidades como SEDESOL
que regulan estos tipos de equipamientos. En este caso comparandolo con el concepto de
parque urbano. Hay que identificar que la productividad de un espacio no se basara en
construir lo que se desea, sino que mantendra su funcion atendiendo mas a las necesidades
del sector; dando a entender que moderando esta equivalencia se obtendra un espacio integro

al objetivo planteado.

¢QUE TIPOS DE ESPACIOS CREE QUE HACEN FALTAEN EL
SECTOR (LOS ANGELES, SABINOS Y BACHOCO)?

E
=
=
I c
CTROS

PARGUES AREAS RECREACION CULTURALES COMERCIOS
DEPORTIVAS

Grdfica 3. Resultado de encuesta de espacios deseados por potenciales usuarios. Fuente: Encuestas (ver anexos).
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1.3 Demanda

Después de realizar las encuestas se hizo notorio que las personas tienen deseos hacia
actividades que les gusta realizar o que consideran necesarias dentro de la zona. Esto podria
ser sencillamente considerado como la demanda principal que le concierne al proyecto, sin
embargo la verdadera demanda viene a justificarse en las herramientas, estrategias o criterios
utilizados para que estos ya mencionados deseos y necesidades se puedan llevar a cabo
adecuadamente y satisfagan la necesidad de los usuarios. Es por eso que también se vuelve
la mirada a los ya anteriormente estudiados casos analogos para hacer los primeros atisbos

de funcionamientos y logistica que se debe emplear en estos tipos de proyectos.

Analizando a los usuarios y dividiéndoles por grupos de edades, se puede deducir que en el
sector, habitan familias jovenes y maduras; pues los rangos de edades con mas resultados
son los de entre 30 a 59 afos; 0 a 14 afos; y de 15 a 29 afnos de edad, siendo las tres primeras
posiciones respectivamente (ver grafica 4). Mientras que las personas mayores obtienen una
poblacién en grupo de 2,770, el 3.94% de la poblacién total. Por lo que para el estudio del tipo
de usuario es necesario realizar especial enfoque y atencién a las personas maduras —por
ser éstas las de mayor poblacién—, y si en caso de representar familias, se incluye la demanda
de actividades infantiles y familiares en dicha investigacién; digiriendo la misma hasta su

conversion como criterio de disefno.

Como se ve en la gréafica 4, se nota la categorizacion de las edades de la poblacion de los tres
distritos a beneficiar, y es notable que la mayoria de la misma es de edades de los rangos de
0 a 14 anos y de 15 a 29 afos (DENUE, 2015). Es también distinguible que la conformacion
de las familias en el sitio son jévenes o nucleos ya establecidos, dando a entender la poca
variabilidad en sus actividades rutinarias. Si bien ya se menciond que nuestro proyecto atiende
a la poblacion joven, se respalda con los datos crudos mencionados. Ademas de ésto por
nuestro tipo de proyecto, un parque lineal, y por el total de poblacién menor de 14 afios, nuestra
propuesta debera tomar en cuenta las distintas actividades y mobiliario considerando también,

a los infantes de la zona.
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POBLACIONTOTAL
(DE DISTRITOS BACHOCO, LOS ANGELES Y SABINOS)

mDe0aldasfios mWDel5a?9afos ®WDe30a5%anos mDe6Damasafos

Grdfica 4. Poblacion categorizada por edades de los distritos a intervenir. Fuente: DENUE, 2015.
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2.0 MEDIO URBANO

2.1 Localizacion y ubicacion

La investigacion del proyecto se encuentra en la capital del estado sonorense de
México; encontrando éste, en la region de Norteamérica, colindando al norte con Estados
Unidos y al sur con Guatemala y Belice. Hacia su este se encuentra con el Golfo de México y
al oeste con el Océano Pacifico.
El estado de Sonora se encuentra en la region noroeste del pais. Al norte colinda con Estados
Unidos; al este con el estado de Chihuahua; sureste con el estado de Sinaloa; suroeste y oeste
con el Mar de Cortes; y al noroeste con el estado de Baja California.

Mapa 5. Ubicacion de Hermosillo, la capital sonorense y las ciudades a considerar importantes del estado y mdas proximas a este.
Fuente: Mapa de google earth; manipulacion propia.
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La capital de estado, Hermosillo, se encuentra ubicada en la region suroeste de Sonora. Se

encuentra a una distancia de 134.7 km de Guaymas y 108 km de Bahia de Kino que son sus

dos puertos de mayor relevancia (ver mapa 5). Sus coordenadas son 29°5'44" N,
110° 57" 3" W.

Mapa 6. Se muestra las vialidades principales que desemperian el punto de sendas a modos de ejes en la estructura urbana de la ciudad;
ademas también se puede apreciar su relacion con la mancha urbana de Hermosillo.
Fuente: Mapa de google earth; manipulacion propia.

La mancha urbana de Hermosillo ha aumentado con orientacién oriente-poniente en los ultimos
afnos, sin embargo también se comienza a observar la aparicion de grupos de poblacién al
norte y al sureste, lo cual aumenta la extension del territorio de la capital. Con orientacion al
este —y con ligera inclinacion al sur— se encuentra la Presa Abelardo L. Rodriguez y al
noreste se nota la presencia de una formacion de cerros que rodean el sector a intervenir (ver

mapa6y7).
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Mapa 7. Se aprecia la relacion entre el sitio a intervenir y puntos como sendas e hitos que una imagen urbana apropiada presenta en su
entramado. Fuente: Mapa de google earth; manipulacion propia.

De manera especifica, se ubican los distritos en el que se encuentra la Propuesta de parque
lineal e integracion urbana en el cruce vial de Blvd. Gustavo Mazén Lépez y Blvd. Juan
Baustista de Escalante al nor-noreste de la ciudad, siendo los ya mencionados bulevares sus
vialidades principales y motivo esencial del proyecto. Los distritos en los que se llegara a tener
un impacto con este proyecto son denominados, segun el Programa de Desarrollo Urbano del
Centro de la Poblacién de Hermosillo, Sonora (PDU); como Sabinos, Los Angeles y Bachoco.

Mismos que se veran explicados en la siguiente imagen (ver mapa 8).
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Mapa 8. Se pueden apreciar los distintos distritos en los que las vialidades a intervenir colindan. Se muestran también los terrenos
dispuestos para el desarrollo del proyecto y su relacion inmediata con las vialidades blvd. Juan Bautista y blvd. Enriqua Mazon.
Fuente: Mapa de google earth; manipulacion propia.

Particularmente se buscd la utilizacion de terrenos con frente hacia las vialidades que se quiere
intervenir. El predio orientado al noroeste del cruce, presenta condiciones formales en las que
un parque lineal encaja; ademas se prevé la potencialidad del cruce en su totalidad,
previniendo la intervencién de éste con el mejor acondicionamiento peatonal y vial de sus

espacios (ver mapa 8).
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2.2 Linderos

El predio concreto en si, se encuentra en contacto directo con vialidades primarias; de
la misma forma los sectores en general esta definido por ellas (ver mapa 8). De poniente a
oriente se tiene el Blvd. Juan Bautista de Escalante; comunmente conocido como Bilvd.
Progreso. Y de sur a norte se tiene el Blvd. José Maria Morelos que después de pasar abscisa
del Blvd. Juan Bautista de Escalante se convierte en el Blvd. Gustavo Mazén Lépez. Gracias
a estas sendas el sitio de estudio mantiene estrecha relacién con otras areas de la ciudad,
aunque las extensiones de recorrido sean poco mesurables a escalas humanas. La zona de
estudio se encuentra delimitada por las colonias: Insurgentes al sur, fraccionamiento Los
Angeles y Mixcoac al oeste, fraccionamiento privadas del mirador y residencial Monterosa al
norte, mientras que hacia el este no existen aglomeraciones y se delimita a la infraestructura
de la vialidad Bulevar Gustavo Mazén Lopez (ver mapa 8). Misma zona de estudio se

encuentra en el denominado distrito de Los Angeles.
El predio de estudio es de caracter privado en lo que se pueden mencionar como propietario

a Enrique Mazon Cubillas, mientras que el resto de sus linderos se mantienen en régimen de

propiedad tipo privada, no teniendo tan préoximo espacios publicos.
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2.3 Uso de suelo
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Mapa 9. Se ilustra la determinacion de uso de suelo de la zona de estudio.
Fuente: IMPLAN, Mapa de google earth; manipulacion propia.

Como ya se mencion6 anteriormente el sitio de estudio se encuentra en el distrito Los
Angeles; mismo que tiene como principal uso de suelo el mixto con condicionantes para
subcentro urbano, por lo que en la zona se podrian generar distintos tipos de proyectos que
detonen un nuevo flujo de actividades en el sector. En varias de las colonias aledanas se
encuentra primordialmente lo que es tipo de suelo Reserva Habitacional y Reserva
Habitacional Condicionada (IMPLAN, 2007) lo que indica que varios de los terrenos y predios
que se tienen sin utilizar por el momento estan planeados para siguientes desarrollos
habitacionales. Dentro de estas amplias zonas se encuentran espacios designados como Area
Verde / Deportiva. Dentro de la categoria de area verde se tienen otras zonas que son
designadas como Conservacion Ecoldgica que se encuentran del lado este del Cerro del

Bachoco. Por ultimo, gran parte de los lugares restantes se encuentran ya ocupados por
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desarrollos habitacionales. El precio general de los terrenos aledafios es de aproximadamente

entre 68 a 341 pesos por metro cuadrado, dato proporcionado por la Direccion de Catastro.
(Ver mapa 9).

2.4 Vialidades

Los distritos Los Angeles, Bachoco y Sabinos, se unen gracias a las vialidades primarias
que no solo conectan con el sector sino también con la ciudad en su totalidad. Se encarga de
hacer conexion tanto en direccion oriente-poniente como de norte a sur; son denominadas

Blvd. Juan Bautista de Escalante y Blvd. Gustavo Mazon Lépez respectivamente. (Ver
ilustracion 6).
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1lustracion 6. Cortes actuales de vialidades principales de la zona de estudio. Fuente: Elaboracion propia.
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2.5 Equipamiento, infraestructura urbana y servicios publicos
= 2.5.1 Equipamiento urbano

Existen algunos equipamientos a considerar en la zona sur del sitio; se cuenta con la
preparatoria Tec Milenio sobre el Blvd. Juan Bautista de Escalante, y sobre el Blvd. José Maria
Morelos se encuentran una gasolinera PEMEX con su distintivo establecimiento Oxxo, un
centro comercial con diferentes giros entre ellos gastrondmicos, entretenimiento y de ocio; por
lo que encontramos bares —Porfirio’s y Olympics—, restaurantes —Como el conocido
«Arbolitos»— y el conjunto Bol 300 —ya reconocido como referente de espacio ludico— , una

sucursal Ford de auto seminuevos y una sucursal de Televisa Sonora. (Ver mapa 10).

Mapa 10. Se visualiza a escala la relacion que tiene los establecimientos actuales de la zona.
Fuente: Google maps; manipulacion propia.
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= 2.5.2 Infraestructura urbana

La zona en cuestidon cuenta con dos puntos de toma de agua potable; una siendo directamente
en el cruce de ambos bulevares y otra por parte del Blvd. Juan Bautista de Escalante (como
se puede observar en la ilustracién 7), con indicacién de diametros generales de 24 pulgadas
(60.96 cm). De igual manera se cuenta con facilidad para conexion al drenaje por la red que
se encuentra distribuida a lo largo de ambos bulevares con indicacion de diametros generales
de 15 pulgadas (38.1 cm). A lo largo del Blvd. Juan Bautista de Escalante y Blvd. Gustavo
Mazon Lépez hay una red de transmision de alta tension, provocando que directamente en el
predio seleccionado exista una torre de alta tension; que mantendra un condicionamiento
significativo en las pautas de disefio del proyecto. Hablando de la disposicién de banquetas y
pavimentos del sitio de estudio, se pudo observar en visitas al lugar, que existen banquetas
con sus respectivas guarniciones en el bulevar José Maria Morelos, pero el recorrido de las
mismas desaparece al convertirse (después del cruce) en el bulevar Gustavo Mazon Lopez,
siguiendo hacia el norte con solo la infraestructura de guarnicion. Mientras que en el sentido
del bulevar Juan Bautista de Escalante, existe en buen desemperno de sus banquetas en lo
que la extension de los terrenos del sitio de estudio respecta. Cabe mencionar que los
camellones solo presentan guarniciones, y en caso del bulevar Juan Bautista de Escalante se
pueden encontrar firmes que sirven de conexion con los dos paramentos. En cuanto a
pavimentos se pueden mencionar que el material predominante es la carpeta asfaltica,
refiriéndonos al eje norte-sur del cruce, mientras que de sentido oriente-poniente y el mismo

cruce, se identifica el material de concreto hidraulico como principal. (Ver mapa 11).

= 2.5.3 Servicios publicos

Entorno al servicio de rutas de transporte publico se tiene principalmente la Linea 17 Express
misma que tiene en su recorrido las vialidades estudiadas ya previamente. En cuanto al
desarrollo de este servicio hacia mas el norte de la mancha urbana, encontramos que no se
cuenta con paradas de camion establecidas por todo el Blvd. Gustavo Mazén Lépez, pero se
tienen por el mismo bulevar las distintas bayonetas que se utilizaran a disposicién de futuras
rutas de transporte publico. Las paradas de camidn que se encuentran a la cercania se
encuentran a 400 metros aproximadamente, sobre ambos bulevares a partir del cruce. En otros
servicios como el de recoleccidén de basura, este sector tiene un servicio establecido para los

dias miércoles y sabados de 5:00 am a 12:00 pm. (Ver mapa 12y 13).
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Mapa 11. Se muestra graficamente la disposicion del servicio de abastecimiento de agua de la zona de estudio.
Fuente: SIGEM; manipulacion propia.
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Mapa 12. Se puede observar graficamente la disposicion de servicio de drenaje de la zona de estudio.
Fuente: SIGEM; manipulacion propia.
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Mapa 13. Se muestra la disposicion del servicio de transporte de la zona de estudio.
Fuente: SIGEM,; manipulacion propia.

2.6 Imagen urbana

La ciudad de Hermosillo cuenta con algunos puntos de interés tanto social como urbano
que muchas veces funcionan como elementos de referencia para el ciudadano. Kevin Lynch
los divide en 5 categorias: Senda, Borde, Barrio, Nodo e Hito. Estos puntos son los encargados
segun (Lynch, 1960), de mantener una buena estructuracion urbana y por consecuente la
agradable percepcidn de ciudad con apoyo de distintos criterios de disefio, en donde
arquitectos, urbanistas y paisajistas ejercen favorablemente a la ciudad. Cubriendo estos
puntos se puede mencionar como senda, la vialidad Blvd. José Maria Morelos que hacia el
norte se transforma en el recientemente nombrado Blvd. Gustavo Mazon Lopez para después
continuar y volverse la conexion con la carretera que va hacia Nogales. Hacia el sur se vuelve
el Blvd. Rodriguez, Rosales y Vildésola para terminar convirtiéndose en la carretera a
Guaymas (ver mapa 6). Como barrio relevante y que se encuentra en esa zona de la ciudad
podria considerarse la colonia Los Angeles como distintiva; sin ser muy especifico.
Refiriendonos a la aun en proceso identidad y pertenencia del lugar. El siguiente concepto, el
de bordes, en donde se tiene el Cerro del Bachoco marcando un limite para la extension de la
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mancha urbana a la vez que funciona también como hito de la ciudad. A manera de nodo se
tiene el cruce en si generado por el Blvd. Juan Bautista de Escalante y Blvd. Gustavo Mazoén
Lopez, este a su vez generando un mayor impacto visual del Cerro del Bachoco. Estos
elementos; el cruce y el cerro se convierten asi en objetos de gran potencial para el desarrollo

de varios tipos de proyectos en esos terrenos en especifico. Estos elementos se pueden notar

en el siguiente mapa.

Mapa 14. Se pueden notar los conceptos que trato Lynch, que son identificables en el sector de ubicacion del proyecto.
Fuente: Google maps; manipulacion propia.

2.7 Estudio de impacto ambiental

Anterior al inicio de trabajos previos y actividades que se llevaran a cabo para iniciar la
construccion del parque lineal se debera de realizar un analisis en el cual se identifiquen que
tipos de efectos tendra su construccion a personas, fauna y flora, a elementos naturales del
sitio como agua y calidad del aire, zonas de conservacion natural; en este caso el Cerro del
Bachoco y en general las areas actuales que se encuentran sin algun tipo de intervencion. En

una primera etapa los procesos preliminares y de inicio de construccion no deberan de lastimar
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o perturbar la vida silvestre del lugar. En caso de la necesidad de remover especies de plantas
estas deberan de ser repuestas en otro lugar con la misma orientacion y condiciones. No se
deberan de realizar procesos o acciones que corten el suministro de agua de la comunidad,
asi como no contaminar el aire o dejar bastante residuo por la zona. En temas de seguridad y
proteccion, este mismo proceso de preparacion no debera de intervenir o perjudicar en su
mayoria las actividades que se realizan por la cercania del lugar por lo que sera conveniente
delimitar un perimetro alrededor del sitio y asi organizar todo lo necesario para llevar a cabo

los trabajos.

Durante los procesos de que se realizaran en la zona dentro de las areas delimitadas no debera
de haber ningun tipo de intervencidn por personas externas ajenas a la construccion. Para esto
sera necesario colocar el debido senalamiento de zona en construccidn y las divisiones
temporales que sean necesarias. De la misma manera, toda fauna y flora debera encontrarse
fuera de riesgo desde las primeras etapas procurando de la misma forma como con las
personas el ingreso de animales a la zona que puedan sugerir un riesgo para los trabajadores
como para ellos mismos. Ya estando las instalaciones en su lugar no deberia de suceder por
ningun motivo alguna interferencia con los servicios basicos de las personas; entiéndase por
abastecimiento de agua potable y su respectivo dren sanitario, electricidad y comunicacion.
Estos servicios deberan de permanecer ininterrumpidos y bajo ningun tipo de alteracion o
modificacion que pudiera afectar la salud de los residentes de las colonias vecinas. Con los
perimetros bien definidos y controlando los accesos se podran preservar las condiciones del
sitio y evitar riesgos con personas ajenas en esta actividad y animales que tengan la posibilidad
de entrar. Las partes del proyecto que se estan desarrollando en determinado tiempo deberan
de estar limpias al final de cada jornada (en el sentido de no contar con escombro o material
tirado o desordenado que pudiera ocasionar algun accidente) y cerradas cada que cese su
actividad. Se debera de encontrar la manera en que estas actividades afecten en lo menos
posible las actividades diarias de la zona y permitir dentro de lo que se pueda el flujo de

personas que normalmente transita en la zona del cruce.

Al culminar la construccién se debera verificar que no se hayan alterado de manera
permanente las condiciones del suelo que puedan ocasionar problemas para las plantas y
animales que habitan el lugar. De la misma manera no debera de haber rastro o escombro de

lo que fue usado para los trabajos que pudieran ocasionar algun tipo de dafo a las personas
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que vayan a utilizar el parque lineal. Al finalizar todo el proceso se debera de asegurar que las
nuevas instalaciones o los mismo trabajos de terminado y limpieza no hayan perjudicado el
sistema ya existente de agua potable y de drenaje. En la superficie del terreno no debera de
quedar ningun tipo de residuo, basura o escombro que pueda ocasionar dafios fisicos a
personas, plantas y animales o que en determinadas condiciones puedan crear polvo o
elementos que le resten pureza al aire. El parque lineal debera de estar terminado en un 100%
y los mismos procesos de culminaciéon no deberan de dejar material a la deriva que puedan
ocasionar problemas en la zona. Todos los sefialamientos y medidas de precaucion deberan
de ser retirados y la zona deberia de estar completamente limpia al finalizar los procesos. El
funcionamiento cotidiano de la zona debera de regresar a la normalidad y por motivos del
disefio del proyecto es posible que éste mejore, pero nunca debera de empeorar por los

procesos realizados en el sitio.

2.8 Reglamento vigente

En materia de proteccion ambiental, preservacion de parques y conservacion de
patrimonio cultural se encuentran distintos tipos de documentos que se encargan de definir los
parametros en lo que se puede hacer uso de parques, plazas, monumentos, areas verdes y
espacios publicos. Los espacios antes mencionados son pertinentes al caso de estudio por
tratarse de una restauracién de una antigua parroquia con patrimonio cultural a la vez que se
mejora un parque y plaza del mismo conjunto. Internacionalmente se hace referencia a un
acuerdo realizado en la Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y
Natural en donde se destaca la importancia brindada a temas como paisaje natural, jardines
historicos y patrimonio arquitectonico. En el documento se tratan estos temas de conservacion
y relevancia de las areas verdes en las que las personas son capaces de convivir, pero no solo
eso sino también el hecho de contemplar y permitirles a las personas tener un espacio de estar
que provea relajacion y tranquilidad. Al mismo tiempo, estos espacios publicos de la mano de
obras arquitectonicas y diferentes configuraciones de areas verdes deben de facilitar la
comunicacion entre las personas. Con esto dicho se refuerza la idea que se tiene de como es
que un parque y una plaza con un buen funcionamiento en cuanto a su distribucion y disefo

pueden propiciar la congregacion y comunicacion entre personas.
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3.0 MEDIO FisIco

3.1 Topografia

La extensién del sitio que abarca aproximadamente 500 metros del Blvd. José Maria
Morelos antes de llegar al Blvd. Juan Bautista de Escalante cuenta con una morfologia que va
ascendiendo y continua hasta pasar por los sitios donde se planea desarrollar el proyecto. La
zona en general tomando en cuenta varias de las colonias que rodean al sitio de estudio cuenta
con relieves importantes que afecten la manera de construir o la forma de las vialidades. En el
caso de los terrenos del parque lineal todo el conjunto mantiene una serie de relieves y las
zonas mas planas tienen la ligera pendiente ya mencionada. En los paramentos oeste y norte
de las vialidades en el cruce se tiene una depresion que es lo que resta de un canal que existe

en la zona (ver mapa 15).

3.2 Hidrologia

Mapa 15. Se muestran las curvas de nivel en relacion con los escurrimientos que las mismas generan.
Fuente: SIGEM; manipulacion propia.
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El terreno a intervenir presenta dentro, causes de arroyos o escurrimientos pluviales
que son de interés al ser condicionantes del disefio del proyecto a proponer. En visitas al
terreno, se noto la presencia de un canal al sur del predio en continuidad con el bulevar Juan
Bautista de Escalante, por lo que existe la posibilidad que aquel se generd en base al
acondicionamiento vial del mencionado bulevar. Es bueno hacer saber que en la misma visita
y a simple vista (entendiendo que no se observd la actividad pluvial del lugar), no se
identificaron cuerpos de agua, o posibles estancamientos a priori de un estudio detallado del

lugar.

3.3 Mecanica de suelos

En la ciudad de Hermosillo, Sonora se tienen en su mayoria 3 tipos de suelo que
componen la totalidad de la extension. Arcilloso, limoso y gravoso, cada uno de ellos con
caracteristicas diferentes. Cabe aclarar que estos 3 suelos entran dentro de una sola categoria;
el yermosol que se caracteriza por ser de coloracién amarillenta y tener bajos niveles de humus
que es un elemento importante para el crecimiento de vegetacion. El suelo arcilloso esta
compuesto por granos bastante finos y de un color amarillento claro, poseen buena retenciéon
de agua al igual que caracteristicas beneficiosas para los cultivos. El suelo limoso es que,
como su nombre lo indica, contiene altas cantidades de limo que es un tipo de suelo muy
compacto que se va depositando en lugares a través de la sedimentacion y la erosion del aire.
Normalmente se encuentran en lechos de rios y son altamente fértiles. El suelo gravoso suele
tener rocas de un mayor tamano con amplia variacion, por estas razones no se retienen
liquidos y no se recomiendan para el cultivo. El tipo de suelo que mantiene el terreno, segun
el Programa de Desarrollo Metropolitano de Hermosillo, es de denominado regosol. Se
caracteriza por ser claros y pobres en materia organica; siendo este tipo el 25% del area total
del municipio. Al norte inmediato del terreno en cuestién, el tipo de suelo cambia a litosol,
caracteristico ya que es el mas abundante en el pais; éste mantiene presencia de rocas que
pueden ser identificadas desde la futil profundidad de 10 cm.

Por lo que la cantidad de 10 a 15 toneladas por m? que soporta de carga, es
considerablemente alta para los tipos de construccién minima que tendra el tipo de proyecto;
llamando a éstas a esculturas, pabellones, kioscos, etc. La construccion y los trabajos que se
llevaran a cabo para el parque requeriran pocos cambios estructurales y los nuevos elementos
que se usaran en ellos no representan un peligro para la carga que pueda tener el terreno.
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3.4 Clima

En cuanto a temperatura y humedad relativa se pueden apreciar las variaciones que
presenta la ciudad de Hermosillo en las siguientes tablas. En esta primera tabla se muestran
las temperaturas en grados centigrados por meses asi como la humedad relativa, marcando
los parametros de maxima extrema, maxima —siendo 32.2 ° C el promedio anual; temperatura
a considerar cuando la elevacién de las temperaturas son extremosas en los dias de junio y
julio—, media —como dato para cuando la estrategia de disefio se escala al horario diario
(manana, tarde y noche), siendo de 24.8 ° C—, minima y minima extrema (ver tabla 4). Datos
crudos que son buenos de recordar cuando el proyecto llegue a criterios de disefio como

seleccidn de materiales, sombreado de espacios, estrategias bioclimaticas, entre otros.

Tabla 4. Estadisticas de temperatura mensuales de Hermosillo, Sonora. Fuente: Laboratorio de Energia y Medio Ambiente de la
Universidad de Sonora.

TEMPERATURAS
PARAMETROS u ENE FEBE MAR ABR MAY IJUN JUL AGO  SEP OCT NOV DIC  ANUAL

MAX EXTREMA *C 334 358 39.4 44 455 465 475 45 45 433 1399 36 47.5
MAXIMA "Co23e 257 278 323 367 306 392 3IR2  3I7R 346 285 241 32.2
MEDIA °C 166 181 201 237 272 318 326 315 31 272 21 17 248
MiNIMA fC 89 9.8 115 | 1430 AT8 228 255 247 243 192 13 5.5 16.8
MINIMA € A2 1 35 6.5 8.7 85 13 13 15 9.2 4.5 0.1 <12

EXTREMA
OSCILACION  Sam . i b e s B B e oy A e T e e e BT v v R I S S i 15.5
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Mostrando de igual manera, la Tabla 5, de Humedad Relativa y los grados centigrados
promedio de los parametros de cada mes y el promedio anual. En dichos parametros se indican
temperatura de bulbo humedo, humedad relativa maxima, humedad relativa media y humedad
relativa minima. Estos apoyaran decisiones al momento de criterios de ventilacién y

humificacién de espacios; con el objetivo de mantener el confort de los usuarios en el proyecto.

Tabla 5. Estadisticas de humedad relativa mensuales de Hermosillo, Sonora. Fuente: Laboratorio de Energia y Medio Ambiente de la
Universidad de Sonora.

HUMEDAD RELATIVA
PARAMETROS U ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP OCcT NOV DIC ANUAL
TEM. BULBO °C 10.6 10.9 12 13.8 16.1 19.8 23.4 23.7 22.3 18 131 107 16.2
HUMEDO
H.R. MAXIMA % 65 60 55 a7 43 46 62 69 63 56 59 67 57.7
H.R. MEDIA % 48 44 40 34 31 34 48 53 48 42 43 45 42.8
H.R. MiNIMA % 31 28 25 21 19 22 34 37 33 28 27 31 279
TENSION DE mb 8.2 7.8 79 8.4 9.6 141 20.2 21.1 18.9 13.8 9.6 8.2 12.3
VAPOR
EVAPORACON mm 98.4 2327 S 261.6 313 296.4 303.7 268.5 2304 2072 1417 977 2,5555

En tanto a los vientos predominantes de la zona, se muestran en cada mes la direccion,
velocidad media y maxima. La direccion del viento varia constantemente y a pesar de tener
dispositivos muy avanzados para predecir el movimiento del viento es complicado suponer su
curso con exactitud, pero en la ciudad predominan los vientos con direccion proveniente oeste
(febrero, marzo), suroeste (abril, mayo, junio, agosto) y este (septiembre, octubre, noviembre,
diciembre). Se nota en la tabla 6 que la mayor velocidad de los vientos se presenta en los
meses de abril, mayo y junio. Mientras que para la consideracion general de la ventilacion se

podra considerar la media de velocidad anual de 1.48 m/s.

abla 6. Registro de vientos con su direccion, velocidades y calmas. Fuente: Laboratorio de Energia y Medio Ambiente de la
Tabla 6. Registro d It d locidad [ Fuente: Laborat de E Medio Ambiente de |
Universidad de Sonora.

VIENTOS
PARAMETROS u ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuUL AGO SEP OCT NOV  DIC
DIRECCION J > > l l l < l < < < <
DOMINANTE NW w w SW W SW P SW E E 3 E
VELOCIDAD m/s 15 1.4 1.5 1.8 1.6 1.7 1.5 1.3 1.4 1.4 1.5 1.2
MEDIA
VELOCIDAD m/s 1.8 1.8 26 2.3 2.3 2.3 3 2.1 21 18 2.5 2
MAXIMA
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Mapa 16. Se representa graficamente los vientos de las temporadas mas criticas y de mayor consideracion para el disefio. Fuente: Mapa
de google earth, editado por tesistas.

Mientras que en el mapa 16, se muestran graficamente, los vientos dominantes clasificados
por vientos de verano, vientos de invierno y los vientos de meses de transicion. Con objetivo
de comprender mejor las necesidades que se requieren y los potenciales en el terreno fisico,
con respecto a las estrategias a emplear de ventilacién y humidificacion de un espacio a escala

de relacion con el tejido urbano.
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En la grafica que se presenta a continuacién se pude deducir el recorrido del sol, indicando
que para nuestra ciudad, el principal asoleamiento lo tiene la orientacion sur, pero nunca
alcanza a sobrepasar nuestro cenit, por situarnos por encima del trépico de cancer. Se aprecia
también que en los meses de mayo, junio, julio y agosto aproximadamente, el alba y ocaso
tienen un azimut orientado al norte, por lo que nuestras estructuras y fachadas tendran
radiacion esas épocas y horas del dia, dato relevante para el disefio de techumbres, aleros y

voladizos.

Grdfica 5. Grdfica solar estereografica de la ciudad de Hermosillo. Fuente: Solar Tool.
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A continuacion se muestra la Carta Bioclimatica de Olgyay que muestra las estrategias que se
deben de tomar para exteriores. Cada mes es indicado con una linea y un color en donde
pasan por distintas técnicas para mantener el confort. En algunos casos se debera de

interactuar con la humificacion, asoleamiento, ventilacién y sombra.
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Grdfica 6. Carta Bioclimatica de Olgyay con datos de Hermosillo (2004). Fuente: Cardenas, Gonzdlez, Quiroga, Soto, 2016.
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3.5 Fauna

El conjunto en general no cuenta con gran extension de zona construida a excepcion de
los conjuntos habitacionales que se concentran al oeste, y diversos de estos junto con
comercios que se va encontrando conforme se avanza hacia el sur. Esta caracteristica propicia
la aparicidn de varios tipos de animales; los mas grandes siendo animales callejeros como
perros y gatos. En su mayoria la fauna se encuentra constituida por animales de menor
tamano, entiéndase una amplia variedad de insectos que van desde la termita hasta avispas.
Aunque también dependiendo de la época del afno se presentan mayores o menores
cantidades de tarantulas y ciempiés. La existencia de distintos tipos de arboles fomenta la
aparicion de varias aves a lo largo del conjunto. Como se menciona, se pueden encontrar
distintas clases de animales que suelen habitar las capas superficiales del suelo como lo son
las hormigas y otras especies como las aranas (distintas y menores que las tarantulas) que
pueden encontrarse en el suelo o en los arboles. Una caracteristica no propia del espacio
natural en si es la acumulacién de basura o elementos sin utilizar que proveen de habitat a
insectos rastreros que aprovechan el lugar para esconderse y hacer sus nidos. Estos factores

podrian llegar a ocasionar plagas en la zona o sobrepoblacion incluso.

NOMBRE COMUN HORMIGA NOMBRE COMUN TARANTULA
NOMBRE CIENTIFICO FORMICIDAE NOMBRE CIENTIFICO | LYCOSA TARANTULA
PROMEDIO DE VIDA 15 ANOS PROMEDIO DE VIDA 4 ANOS
CLASE INSECTA CLASE ARACHNIDA
REINO ANIMALIA REINO ANIMALIA
FILO ARTHROPODA FILO ARTHROPODA
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NOMBRE COMUN CIEMPIES NOMBRE COMUN GRILLO
NOMBRE CIENTIFICO CHILOPODA NOMBRE CIENTIFICO GRYLLIDAE
PROMEDIO DE VIDA VARIOS ANOS / DESCONOCIDO PROMEDIO DE VIDA 6 MESES
CLASE CHILOPODA; LATREILLE CLASE INSECTA
REINO ANIMALIA REINO ANIMALIA
FILO ARTHROPODA FILO ARTHROPODA

NOMBRE COMUN PERRO NOMBRE COMUN PALOMA
NOMBRE CIENTIFICO CANIS LUPUS FAMILIARIS NOMBRE CIENTIFICO COLUMBIDAE
PROMEDIO DE VIDA 13 ANOS PROMEDIO DE VIDA 17 ANOS
CLASE MAMMALIA CLASE AVES
REINO ANIMALIA REINO ANIMALIA
FILO CHORDATA FILO CHORDATA
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NOMBRE COMUN

NOMBRE COMUN GATO
NOMBRE CIENTIFICO FELIS CATUS
PROMEDIO DE VIDA 5 ANOS
CLASE MAMMALIA
REINO ANIMALIA
FILO CHORDATA

71

MURCIELAGO
NOMBRE CIENTIFICO CHIROPTERA
PROMEDIO DE VIDA 17 ANOS
CLASE MAMMALIA
REINO ANIMALIA
FILO CHORDATA




Iy

3.6 Vegetacion

Tabla 7. Vegetacion identificada actualmente en el terreno. Fuente: Arbol2000; elaboracion propia.

IMAGEN

=

7

CARACTERISTICAS BASICAS

FLORES Y
OBSERVACIONES
» — DENSIDAD S
FORMA ALTURA  RAICES FRUTAS
FOLLAJE
LISYLOMA CREMA - PRIMAVERA / | SOMBRA LIGERA. EXPOSICION DE SOL TOTAL Y
A RY 2 =N A A S gl 3] 3
LISYLOMA WATSONII THORNBERY EXTENDIDA MEDIO 45M / MEDIO VERDE CLARO VERANO PARCI COPA DE 4.5M
TEXAS . = = PURPURA / LAVANDA - ARBUSTO DE ADORNO. EXPOSICION DE SOL
LEAVIGATUM LEUCOPHYLLUM LEAVIGATUM TRREGULAR MEDIO 1L5SM / PERENIFOLIO VERDE / LILA VERANO / OTONO TOTAL. DIAMETRO DE 1.5M
2N
AGAVE AMERICANA VERDE AGAVE DE ACENTO, EXPOSICION DE SOL TOTAL,
ST TS . s / RENTF
MEDIA PICTA MEDIO VARIEGATA ALBA ABANICO LENTO 1.5M PERENIFOLIO AMARIILENTO NA DIAMETRO DF 1.4
AMARILLO CREMA - SOMBRA DENSA. EXPOSICION DE SOL TOTAL.
EBANO DE TEXAS | PHYTECELLOBIUM FLEXICAULE IRREGULAR LENTO 15M PERENIFOLIO VERDE OSCURO PRIMAVERA / VERANO COPA DE 6M
MESQUITE CHILENO SOPIS CHILENSIS+VILUTIN| . = Aos y % o AMARILLO / VERDE - SOMBRA EXCEPCIONALMENTE FRESCA.
HIBRIDO —— A St b ga—. o 4 — NI PRIMAVERA EXPOSICION DE SOL TOTAL, COPA DE 9M
= VERDE AMARILLO - SOMBRA LIGERA, EXPOSICION DE SOL TOTAL,
AR ; ; FEN . 75 /
PALO VERDE PARKINSONIA HIBRIDUM EXTENDIDA RAPIDO SM MEDIO AMARILLENTO PRIMAVERA / VERANO COPA DE 7.5M
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Haciendo sintesis de los puntos mas importantes del capitulo de estudios preliminares,
podemos identificar los aspectos mas influyentes para entender el sitio antes de la propuesta
de alguna intervencién. En el ambito de social, se encuentra destacada la ausencia de una
actividad humana establecida, haciendo referencia a los eventos que, las personas que visitan
el sitio en cuestion, lo hacen por una demanda especifica, la deportiva; no es un lugar que
preste sus instalaciones actuales para la congregacion espontanea de sus usuarios. Hablando
del medio fisico es notable destacar la topografia accidentada y condicionante de la zona,
como lo es la presencia del cerro del Bachoco; por o que también es necesario el tomar en
cuenta, por la condicién de lindero con el cerro y la misma altimetria de los terrenos, los
escurrimientos e hidrologia que se puedan relacionar en la zona. Por ejemplo, existe la
liberacidn vehicular de un cauce, justo al norte del cruce en estudio, mismo que participa en
las condiciones de drenaje de agua pluvial al interior de los terrenos a modificar. Los apartados
de vegetacién y fauna son de gran consideracién, ya que las grandes extensiones de los
terrenos y su falta de actividad combinado con la rapida conexion con el exterior de la mancha
urbana, facilitan la gran diversidad de las especies —en flora y fauna— que se presentan en
la zona de estudio. Por el mismo contexto de situarse en los limites de la ciudad, ademas de
estar junto a una zona de conservacion ecoldgica, es de esperarse el avistamiento de flora de
una manera mas esporadica y de fauna que no seria comun verla en interiores de la ciudad.
Estos puntos son de importancia para considerar en los siguientes capitulos del documento,
en donde se piensa la intervencion activa de estos medios por motivo del proyecto; el mantener
consciente los aspectos estudiados en este capitulo y la aplicacion de sus respectivas pautas

de disefio propondran una mejor resolucion del proyecto.
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CAPITULO TRES: PROGRAMACION

1.0 PROGRAMACION

1.1 Programa de necesidades y espacios

Tabla 8. Se muestran la interpretacion de necesidades generales a caracteristicas de espacios arquitectonicos. Fuente: Elaboracion
propia.

Necesidades generales

Se requiere el acondicionamiento adecuado de los
andadores en general, pero para efectos de alcanzar
los objetivos del proyecto, se hace principal enfoque
en aquellos en donde se tiene compartida la actividad

entre transeunte y vehiculo.

Hermosillo en general tiene la necesidad de aumentar
sus areas verdes de acuerdo a lo concluido por
Nicolas Pineda, ya que sus resultados no entran en el
de rango de entre 9 a 16 m?por habitante (OMS, 2014)
(Quadratin CDMX, 2017).

El deportista en general requiere de espacios
adecuados para el desarrollo de sus actividades
fisicas. Estos deben de responder necesidades
principales de funcionamiento, pero dada las
condiciones de la ciudad, también debe mantener
criterios bioclimaticos (como asoleamiento y vientos
dominantes), seguridad y desempeno del mismo

espacio.

Espacio(s)-soluciéon propuesto(s)
Espacios como cruces peatonales, camellones,
vueltas a derecha, altos, puentes, entre otros. En lo
que no se deben de priorizar la preferencia del uso,
sino la promociéon de la relacion entre los dos. Es
necesario el sentimiento de seguridad, puesto que el
espacio publico lo demanda intrinsecamente para que
funcione adecuadamente.

Se pueden corregir este déficit de areas verdes en
espacios que se proponen en general en el proyecto,
como pabellones, conchas acusticas, andadores,
plazas y todo aquel espacio en el que se integra al
proyecto la aplicaciéon de vegetacién como criterio de
disefio. Es evidente que el proyecto debe ofrecer
comodidad al usuario; por lo que sus espacios se
deben de escalar de acuerdo al usuario, siendo éste
transeunte o0 conductor. Respetando criterios
esenciales de antropometria y medidas acorde a la
proporcion del medio con que se relaciona con el
espacio.

Entonces se debe considerar, principalmente en

canchas, ciclovias y ftrotapistas, los elementos
arquitectonicos como techumbres  metadlicas,
mobiliario urbano (graderias, bancas, luminarias,

sefalética), barreras delimitando el espacio deportivo,
como barreras vegetales, barreras por diseno de

pavimentos (por materiales, texturas y colores).
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Tabla 9. Relacion de necesidades especificas contra la propuesta de solucion espacial. Fuente: Elaboracion propia

Necesidades especificas

Los deportistas activos, refiriendonos a los que
necesitan un espacio definido con caracteristicas
fisicas determinadas; ya que el tipo de actividad que

realiza es considerado como deporte oficial.

Los deportistas pasivos, refiriéndonos a los que no es
necesario el espacio contenido, sino que su actividad
mantiene menos restricciones en cuanto al tipo de
espacio o que ésta se puede realizar en lugar en que
la seriedad del deporte no es necesaria.

Los deportistas recreativos, refiriéndonos a los
usuarios que ya mantienen la actividad actual del
escalar o el ciclismo en ruta en el cerro del Bachoco.
El ciudadano como participante asiduo del proyecto,
es el que dara significado al lugar como espacio
publico.

La necesidad de nuestro proyecto recae en la
conglomeracién de las masas, para que funcione
los ciudadanos.

como referencia a futuro de

Proponiendo espacios culturales tales como
exposiciones, eventos musicales, el mismo espacio
publico.

Un

acostumbrada por los visitantes de la estadia y

espacio adecuado para la actividad vya

contemplacion del entorno, aprovechando la vista

generada por la altimetria de la zona.
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Espacio(s)-solucion propuesto(s)

-Canchas de futbol

-Canchas de basquetbol

-Canchas de tenis

-Canchas de Voleibol

-Canchas raquetbol

Dichos espacios ya tienen una reglamentacion en
cuanto sus caracteristicas morfoldgicas ya que sus
actividades oficiales lo demandan.

-Sendas

-Andadores

-Ciclovias

-Nucleos versatiles deportivos (acondicionado por
usuario)

-Senderos

-Nucleos versatiles deportivos (acondicionado por
usuario)

Plazas, kioscos y explanadas.

Explanadas, pabellones, conchas acusticas.

Expresion artistica.

Mirador.



1.2 Analisis grafico de areas

Por el tipo de proyecto y a consideracion de desarrollarlo como plan maestro, se hara

un analisis de areas en donde se muestre la relacién del terreno elegido con los diferentes

espacios que dieron lugar en los capitulos de estudios preliminares. Por lo que se dio a la tarea

de hacer representacion grafica de espacios acordes al tipo de proyecto como lo son:

andadores, plazas, explanadas, pabellones, canchas deportivas (futbol siete, voleibol,

basquetbol, canchas internacional), conchas acusticas, espacios de exposicidon (murales,

esculturas, exposiciones temporales); ademas de los espacios intrinsecos de la esencia de un

parque lineal para que el mismo sea funcional y adecuado para sus distintas actividades, como

la circulacion, el adecuado acondicionamiento de las canchas y espacios deportivos, areas

verdes, juegos infantiles, entre otros. (ver ilustraciones 7-15)

53.00

1500 M2

CANCHA
FUTBOL 7

50{00

30.00

1.50F

1.50

00

llustracion 7. Andlisis de area de una cancha para el futbol siete; manteniendo el concepto de pasillos laterales. Fuente:

recreasport.com. Grdfico: Elaboracion propia.
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llustracion 8. Se considerada las dimensiones de una cancha de basquetbol para el deporte oficial debido a su demanda.

Fuente: recreasport.com. Grdfico: Elaboracion propia.

MEDIA CANCHA
BASQUETBOL

210 M2

N

—~

15.00

llustracion 9. Mientras que el uso de medias canchas sera con objetivo mas recreativo de los usuarios.
Fuente: recreasport.com. Grdfico: Elaboracion propia.
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llustracion 10. Siendo las canchas de voleibol las menos requeridas en acondicionamiento —por su versatilidad en el pintado de sus
geometrias—, se pretende que sean en combinacion con las canchas internacionales.
Fuente: recreasport.com. Grdfico: Elaboracion propia.

31.00 1
CANCHA »
INTERNACIONAL |
420 M2

llustracion 11. Son canchas de uso multiple para la recracion principal de los infantes principiantes en algun deporte.
Fuente: recreasport.com. Grdfico: Elaboracion propia.
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ANDADORES 12M ANDADORES 9M

—0.15 0.15 - — — 015 015 — F—

12.00 9.00

Vg Vi L

[lustracion 12. Serdn prototipo a estudiar las medidas en los croquis para espacios en donde la conglomeracion de personas sea el
principal uso del espacio, ésto por el confort de los usuarios y la generacion de seguridad en el ambiente. Fuente: Plan Maestro de
Movilidad Urbana No Motorizada del Area Metropolitana de Guadalajara; elaboracion propia.

ANDADORES 6M ANDADCRES 4.5M ANDADORES 3M

—{ 015 015 [ — 015 015 F— — [ 0.15 015 — [~

6.00 4.50 3.00

. WY L

llustracion 13. Mientras que medidas mas proporcionadas a la escala humana, seran las jerarquizadoras de las conexiones de los
espacios delimitados dentro del parque lineal. Fuente: Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada del Area Metropolitana de
Guadalajara; elaboracion propia.
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ANDADORES 1.5M

0.15 —
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ko= 120055

—

— fF—0.15

llustracion 14. Son objetos de estudio también los espacios de circulacion con enfoque deportivo.
Fuente: Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada del Area Metropolitana de Guadalajara; elaboracion propia.

BASTON BLANCO

F— 097 — 210
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F— 0.97 —
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PERRO GUIA
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ANDADERAS

F— 0.97 — 2.10

1.67

SILLA DE RUEDAS (LATERAL/FRONTAL)

—— 125 —

~

1.40

|

1.40

|

«— 085 —

1lustracion 15. Mientras que en todo el proyecto serd primordial la consideracion de sus espacios tanto para la accesibilidad universal
como ya lo intrinseco de sus dimensiones. Fuente: Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada del Area Metropolitana de
Guadalajara; elaboracion propia.
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1.3 Criterios y estrategias de disefio

1.3.1 Espacios exteriores:

e Forma:
La forma de un parque lineal, como su nombre lo dice, se genera principalmente en proyectos

en los que se aprovecha mejor su morfologia con estos tipos de espacios, ya que se adaptan
mejor a las actividades como el recorrido y movilizacion en intervenciones urbanas. Los
mismos responden las necesidades que plantea cada sitio en que se emplaza o se desarrolla,
por lo general, éstos tipos de espacios aprovechan y se desempeian bien en areas en las que
su estructura formal es longitudinal. Se pueden ver ejemplos entonces en camellones, junto a

sendas, canales, e incluso paralelos a las vialidades. (Ver imagen 10).

e

Imagen 10. Se muestra en el caso del proyecto High Line en Nueva York, que la forma del parque mantiene y es totalmente contenida por
la estructura de una linea de metro abandonada. Fuente: http://www.nydailynews.com/new-york/high-line-park-opens-gallery-

1.52691?pmSlide=1.52842

e Organizacion:
Los espacios dentro del parque lineal deberan de mantener una diferenciacion mas que una

jerarquia (Sin dejar a un lado ésta, al momento de presentarse el diagrama de funcionamiento
de los espacios), para que los tipos de actividades que se realicen en él, no afecte el
desempenio de las mismas. Esta diversidad podra ser identificada por los enfoques que justifica

la visita al parque lineal: deportivo, cultural, recreativo, ocio. (Ver ilustracion 16).
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llustracion 16. Se ejemplifica aqui el criterio de focalizar hasta cierto punto los tipos de actividades o enfoques que puede llegar a haber
dentro de un parque lineal. Fuente: http://casadelaciudad.org/portfolio/eco-corredor-jalatlaco/

1.3.2 Adecuacion climatica y confort

e Uso de vegetacion:
El uso de la vegetacion en un parque lineal es variado, puesto que una de sus principales

funciones, se piensa, es la de devolverle la naturaleza a la ciudad. Pero cabe recalcar que los
criterios de disefio en el paisajismo deben ser estrictos y detallados, para que el
funcionamiento del mismo parque sea competente. Se debe estar consciente que la utilizacién
de especies endémicas, nativas e introducidas que no presenten riesgos para la funcionalidad
de los parques, seran las 6ptimas para la utilizacidon en plantaciones, porque no requieren de
muchos recursos para su mantenimiento. Principalmente en temas de confort térmico, acustico
y visual, pueden desenvolver buenas propuestas con el uso adecuado de la vegetacion. (ver

ilustracion 17).

llustracion 17. Se muestra el empleo de plantas xerodfilas como especies nativas utilizadas en proyectos urbanos.
Fuente: http://titularesdechile.cl/equipo-portugues-tercer-lugar-del-concurso-parque-lineal-ferrocarril-de-cuernavaca-en-ciudad-de-
mexico/
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e Estrategias bioclimaticas:
Es necesario por la relacion directa con el entorno, ya sea medio fisico construido o medio

ambiente natural, el empleo de estrategias que mantengan el confort principalmente térmico
de los espacios a proyectar. Siendo espacios exteriores los que predominan en los parques
lineales, se piensan en estrategias apoyadas por ejemplo, en la carta bioclimatica de Olgyay,
en donde se ve reflejado los criterios como la buena ventilacion y humidificacion de los
espacios. Ademas de apoyar éstos con temas competentes también en el estudio del confort,
como el empleo de materiales adecuados, sistemas constructivos, formalidad de la envolvente

arquitectonica, entre otros. (Ver ilustracion 18).

- ggE—<—
- ~ -

llustracion 18. En esta ilustracion se presenta el sombreado de espacios como estrategia bioclimatica a partir de la disponibilidad de la
formas arquitectonicas aledaiias. Fuente: https://www.archdaily.mx/mx/802350/equipo-portugues-tercer-lugar-del-concurso-parque-
lineal-ferrocarril-de-cuernavaca-en-ciudad-de-mexico

e Suelos y pavimentos
En este tipo de proyecto, el tipo de acabado a utilizar en suelos y pavimentos puede determinar

ciertos usos. La delimitacion de espacios como primera, se ejemplifica la textura del piso como
apoyo a las actividades que se realizan en un espacio; siguiendo encontramos la diferenciacion
también en andadores, para dirigir el flujo de caminantes al igual que la velocidad del mismo.

Ademas de que el disefio mismo es parte de la imagen urbana del proyecto. (Ver imagen 11).
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Imagen 11. Ejemplo de integracion de diserio de suelos al proyecto. Fuente: https.//proyectos6apuntes.wordpress.com/acerca-
de/intervencion-urbana-proyecto-high-line-new-york/

1.3.3 Sistemas constructivos:

e Materiales predominantes
Al ser un espacio publico, por lo tanto de alto uso y transito, los materiales que comunmente

se utilizan en los parques lineales son de uso rudo. Es frecuente distinguir entre ellos, al
concreto (por su resistente naturaleza ya concebida en estas ideas), empleado en las mismas
construcciones, andadores, infraestructura e incluso, en mobiliario urbano; diferentes tipos de
acero, que para el caso de los parques lineales es mas usual verlos con motivos estéticos,
siendo empleados en detalles arquitecténicos y con distintos tipos de vistas, en los que
encontramos ejemplo el acero «Cor-ten»; y entre otros materiales que mantienen el objetivo

comun de ser resistentes a la intemperie.
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e Tipos de construccion
Debido a que los espacios de un parque lineal responden mas su acondicionamiento exterior,

como esencia de una intervencién urbana, los sistemas constructivos o tipos de construccion
empleados en aquel, son de desarrollo minimo, haciendo alusion que se tratan mas
construcciones de banquetas, guarniciones, andadores, movimiento de tierra, plantaciones y
graveria; mientras que las construcciones mas complejas llegan a ser sanitarios, pequefios
modulos oficinas —si es el caso— y en ocasiones las esculturas, fuentes, hitos, entradas y

elementos delimitadores son los que llegan a presentar mas los aspectos de disefo estructural.
/ BRI : \ |

Mlustracion 19. Las tipologias que mds se encuentran en parques y parques lineal, son elementos construidos en forma hitos o referencias
visuales o espaciales como fuentes, diserio de paisaje, diseiio de suelos. Fuente: http://periodicolarepublica.com.mx/instalaran-parque-
lineal-en-circuito-interior/

1.3.4 Ingenierias

e Sevializacion vial
Al ser un proyecto donde relaciona incondicionalmente los temas de intervencion urbana, se

tiene que tomar especial atencion en el equipamiento urbano del mismo. Y dado al interés del
objetivo, se tiene a la sefalizacion vial tanto vertical como horizontal, como criterio a abordar
en un espacio en el que pretende encajar y relacionarse con el resto del entramado urbano de
forma agradable, 6ptima y eficiente. La sefnalizacion vertical funcionara mejor dentro del
proyecto, misma que ayudara a mantener su identidad y conjunto visual; principalmente seran
modulos de informacion y nomenclatura. Mientras que la horizontal, sera la encargada de la

relacion del proyecto con el entorno inmediato de la mancha urbana. (Ver ilustracion 19).
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e Captacion de agua
Para el buen desempefio de un parque lineal en una zona arida, sera necesario contar con

estrategias para la optimizacion del uso del agua y que se pueden ver reflejadas en ingenierias
como por ejemplo, el aprovechamiento de la topografia para que los escurrimientos sean de
cierta manera controlables y dirigidos a sistemas de almacenamiento de aguas pluviales. Por
lo que se hace posible, el empleo de aguas tratadas para el sustento de la vegetacién a
proponer y/o la ya existente. (Ver imagen 12).

e Lty R " o FE

Imagen 12. Muestra grdfica de lo planeado a usarse. Fuente: http://www.rgbstock.es/photo/nlUfAq8/Corriente+Artificial

1.3.5 Ahorro de energia y recursos hidricos

e Dispositivos de control
Se debera pensar en empleo de sistemas de riego para las plantaciones a proponer en el

proyecto, mismas que tienen la posibilidad de trabajar en equipo con los sistemas de captaciéon

de agua ya mencionados. Por ejemplo, el aplicar los sistemas de riego adecuados para cada

Imagen 13. Para mejor desemperiio de la vegetacion del lugar, se propone la vegetacion nativa para efectos de menor mantenimiento;
aplicando entonces sistemas como el riego por goteo. Fuente: http://jardineriaypaisajismo.blogspot.mx/2017/05/va-podemos-visitar-
desert-city-en-madrid.html
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1.3.6 Movilidad

e Exterior
Es necesario que los usuarios en el proyecto mantengan el confort incluso cuando se

desplazan. Sus pasillos deben mantener las antropometrias de cualquier individuo que utilice
el parque, por lo que la consideracién de personas con capacidades diferentes es primordial.
También se busca que los recorridos sean agradable y que realmente inviten a las personas a
ser participes y generar el objetivo de sentimiento de pertenencia del lugar. Por lo que las
disposiciones arquitectonicas se planean con el aprovechamiento de la altimetria, para
proyectar terrazas, rampas, explanadas y escalera, mismas que deben ser seguras y de bajo

mantenimiento. (Ver imagen 14).

£

Imagen 14. Ejemplos de posibilidades de movilidad empleando los desniveles como principal criterio de diseiio. Fuente:
https://'www.clarin.com/arq/arquitectura/conoce-terraza-verde-nuevo-centro-exposiciones-ciudad_0_SkfloaWhl.html
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1.4 Programa arquitectonico

Espacio Caracteristicas generales Caracteristicas técnicas Dimensiones
General Particular Descripcidn Actividades Observaciones Capacidad Mobiliario/Equipo Ingenierfa(s) Largo Ancho Area Alto
Detierd eontarcan st éspado 24 jugadores maximo Porterias.
necesario para graderia. 1ug ]
= < 6 personas aproximadamente para - -
Cancha para tener partidos de fatbol " S - 3 p Z _p_ Luminarias utilitarias
veeMoeon dcondidonamientos come Partidos semioficiales, recreacion 5 id . disafia kBt personal de los equipos y servicio ars bicarcha
» : " e considerard en su disefio el 6ptimo _ ra ncha.
Cancha futbol siete P 5 : de los deportistas y - . ° i i deportivo. P S0mts | 30mts [1500m?| N/A
barreras perimetrales, graderias, " dimensionamiento de sus pasillos,
it i £ ..., |entrenamientos. " = . Bancas y gradas.
sefializacion, seguridad e iluminacion. circulacién y espacios intrinsecos de Ye i
un drea deportiva. Indeterminado ndmero en graderias. |Sefialética.
Techumbres ligeras.
Deberd contar con el espacio necesario para
graderias entendiendo que éstas puede 30 jugadores maximo. Canastas.
Cancha para tener partidos de servir a varias canchas simultdneamente.
basquetbol con acondicionamientos  |Partidos semioficiales y/o
Cancha basquetbol |como espacio oficial para ambos oficiales, recreacion de los Se F‘“’:’_""e Tamb':" p:"“ 'a;_‘"‘"dai i Luminarias utilitarias 28mts | 15mts | 420 m? N/A
equipos participantes, graderias, deportistas y entrenamientos. :Z'::e't;‘g empleo de meclascanchas €€ 17 personas aproximadamente para | para la cancha.
sefalizacion, seguridad e iluminacion. — personal de los equipos y servicio
Dependiendo del total de canchas, se i
deportivo. Bancas y gradas.
S P
propondrd el mobiliario de canastas
multiusos y oficiales. Sefalética.
. @ 24 jugadores méximo Red montable.
i i s p— .. |Procurar el espacio de relacion entre Sefialética, horizantal
ca""’f? para tener partidas de vplenbul €N |partidos semioficiales, recreacion 3 p ek
Cancha de voleibol SRR R e de los deportistas la posible:cantidac de canchasy su Luminarias utilitari [ 18mts | 12mts | 162 m* N/A
espectador, sefializacion, seguridad e p v relacién con los demds espacios del 6 Personas en arbitraje MRS ETIAEES PaCHR s
S entrenamientos. T g::i:‘s'pmeqmpny
(@] dores.
> r 2 r
o i Gilti S 5 . Procurar el espacio de relacién entre Canastas multiusos.
g} ‘Canchas con giro de usos m}uklples ::_:n la Partidos recreativos de amplia . p . Tuminarizs utitarias para 18
— g i de que se los = la posible cantidad de canchas y su La capacidad dependerd de la 2
(e Cancha internacional arorres s considerar de ManETH FISE reCrastiv variedad de deportes, N . _ o A X cancha. 18mts | 12mits | 420 m N/A
o P bk e e relacién con los demads espacios del  |actividad que se quiera realizar. Sefialética, horizontal
'y menos oficial. ool =
7] parque. principalmente.
()]
Bt i Luminarias utilitarias
Ruta/circuito para deportistas a lo Procurar el espacio de relacién entre la posible  |El ancho de la trotapista se basa en la ISR
largo del parque que contara con la cantidad de canchas y su relacién con los demds | posibilidad de tener a 4 personas corrlendo | P2r@ @ trotapista.
Trotapista debida sefalizacion, seguridad Caminar, trotar o correr. espacios del parque. El trayecto no deberd de al mismo tiempo en el mismo lugar. Cada Variable | 3.6 mts | Variable N/A
(materiales, texturas y pendientes) e i_nterlerrr con la circulacién generali del parque  |una de ellas contara con un espacio de 90 cm| Sefialética; horizontal y
iR lineal; entiéndase canchas o demds actividades. | haciendo asi el ancho final de 3.60 metros.  |yartical.
Procurar el espacio de relacién entre lalEl ancho de la ciclovia se basa en la|Luminarias utilitarias
Ruta/circuito para ciclistas a lo largo posible cantidad de canchas y su relacién con|posibilidad de tener a 2 ciclistas andando al| para la ciclovia.
: ; del parque que contara con la debida S los demés espacios del . El trayecto|mismo tie | mi lugar. Cada
Ciclovia & p, 9 A q 7 B Andar en bicicleta. o8 Do paFlcs . paraye . ¥ ve?,o Mo tempo/en e misme uga_ acana Variable 3 mts Variable N/A
sefializacion, seguridad (materiales, no deberd de interferir con la circulacién|de ellas contara con un espacio de 1.50
texturas y pendientes) e iluminacién. general del parque lineal; entiéndase/metros haciendo asl el ancho final de 3|Sefialética; horizontal y
canchas o demds actividades. metros. vertical.
. = ) Luminarias utilitarias para
Zonas de acondicionamiento fisico Actividades fisicas recreativas |Asegurar que su ubicacién no interfiera con e Jos médulos deportivos
Médulos Deportivos | propiamente equipadas con aparatos |, estiramientos, desarrolla de [2s demds actividades del paraue V)| 5 capacidad dependera de la|versitiles. ) ‘
e B O E s que cuenta con los materiales adecuados para la S = 5 Variable Variable Variable N/A
Versatiles Y lo pertinente de sefalizacion, calentamlentos, preparacion |upicacion de aparatos de ejercicio y las distintas| actividad que se quiera realizar. Sefalética, horizontal
seguridad e iluminacion. vl i o, *
-4 y descanso. actividades que pueda realizar un usuario. ptintipalicierte,
Caminos  claramente  indicados  que La intervencién en esta zona serd minima. El
Sendas (Cerrodel  |funcionen como una ruta segura para las|Subir y bajar el Cerro del Bachoco|principal propésito seré el de indicar una|la capacidad dependerd de la|Sefalética; horizontal y variable | vaisabtle | varianie N/A
Bachoco) practicas desarrolladas en el cerro con su|asi como ciclismo de ruta. debida ruta que muestre la forma mas|actividad que se quiera realizar. vertical.
debida lizacis idad e iluminaci segura de ascender y descender del cerro.
i i Luminarias utilitarias para el
El t . : .
it que D_OSEE,"r 2 . ﬂexlblesten Descanso y contemplacion para  |g| pabellén deberé de funcionar tanto como | La capacidad dependerd de la pabelldn.
; GUAICD ASLUSOnEN S TERIesRAIRIA U PUROH e tianas, askeoiositio un lugar de exposicion, drea de actividad que se quiera realizar. Este  |sefalética; horizontaly
Pabellon de referencia dentro del parque y se prestara|, T - K | N g N 7 / / / /
B qiié UstaFioxpusdan consmplar sl importante para la ubicacién de ¥ como no es un objeto que sede  |vertical.
parque. objetos o presentaciones. integrador del parque en general. naturaleza “cerrada” o contenida. BandasRarA BRI,
Luminarias utilitarias para el
Espacio abierto sin obstrucciones . o El miradurdebeEra de cnr!tar con acceso de < r mirador.
" s = : Contemplacién y actividades de  |peatones y vehiculos. Asi como las La capacidad dependera de la Sefialética; horizontaly : : ;
Mirador fisicas directas (de preferencia sur, - . o R X : Variable | Variable | Variable N/A
el ey ciasta) descanso. estrategias de disefio necesarias para realzar | actividad que se quiera realizar. |vertical.
(o] " su propésito. s d
para espectadores.
>
.4: Luminarias utilitari L
T Elemento de uso especifico para . i c:nm;::ra:i:ti::: sl
i ienci ; i El aspecto formal de la concha -
3 Prelsentaclones con una audiencia mais Presen‘aclones; Ent\endase, > p S h é d d iz d d d i . d I Seﬁalética; hol]zontaly
Q Cotitha Avastica definida que en el pabellén. La atencién es Ginto, dings teatig acustica debera de responder tanto a capacidad dependera de la veriEsl / / / /
7] centrada en un punta y su caracteristica o os’iciones‘ st ' su propdsito como el de los criterios | actividad que se quiera realizar. Bancas.vgradaS' Intearadss
DF principal es que el aspecto formal mejora la P , etc. de disefio generales del parque. bk ams'ma
—_ calidad auditiva de lo que se expone. Y
E terreno.
>S5
= EspaElas sl . Luminarias utilitarias
— spacios abiertos con poca o ninguna :
= En |as explanadas se podra aprovechar ara explanadas.
(@] afectacién formal que pueden Contemplar, caminar/andar, B p. o p : 2 < E P
Explanadas funcionar por si solos (para albergar |descanso, actividades propuestas demayor manera:el.diseio de'plsos, | |lacapacilad dependerd de la Botg Variable | Variable | Variable N/A
ios evanit] o somorimenin or el ust;aria e ac:ﬁn tanto para indicaciones de espacios y |actividad que se quiera realizar. Seftalética; horizontal y
mgnecmr p EONETER] g para identidad propia del parque. vertical.
Contenedores de basura.
o conf d Asi como en las explanadas; los Luminarias utilitarias
o POl contemplar, actividades . . Er . e ;
. columnas o pilares que por medio de una : kioscos podran funcienar como La capacidad dependera de la para el kiosco.
Kioscos ) - propuestas por el usuario, ) o E; ) ) I i i /
serie de escalones se llega a un nivel S s elemento organizador y de identidad |actividad que se quiera realizar. Contenedores de
superior. congregacion, punto de reunion. G el i
§ asura.
- 3 . ] Luminarias utilitarias para
Elemento conector de las distintas Comunicacion principal dentro i diggftdle [osdaores debstdae: | (a/capaciiiad depehderd dela andadores.
PR ser congruente con el mismo del actividad que se quiera realizar. Se : .
Andadores dreas del parque; via principal del del parque y en el entorno N N . , Contenedores de basura. Variable |1.8-3 mts| Variable N/A
peatén inmediato medio urbano y del interior del consideran andadores que varian de 3,
: + parque. 45, 6, 9 hasta 12 metros. Sefﬁlétlnca; horizontal y
vertical.
w 7 e
i - La capacidad dependerd de la Alumbrado piblico.
o Elgmgn[o perimetral d,EI parjisianiceac Comunicacion general del En este elemento serd necesario considerar 5 .p g i &
wv) principalmente en el ciudadano general; . i _._|actividad que se quiera realizar. Se Contenedores de basura. N 3,4.5,6,
Q Bangquetas d Tt iénd diendo del entorno urbano y via propia del  |de manera mas directa el uso de sefializacién g 5 = = Variable Variable N/A
8 et "é“edr e EE:C' r:j ESLEn endoce peatdn que tenga que ver con el entorno. consideran andadores que varian de  |sefialética; horizontal y Sid2.mis
criterio de disefio de cada abra. : 1.8 a 3 metros. i
< - - vertical.
< Luminarias utilitarias para
Espacio central que actda como sitio de En'las'plazas s poslFa arovechar de mayor lazas.
i a Contemplar, caminar/andar, manera el disefio de pisos, tanto para " P e
union ya sea para andadores, elementos o T ; ;i ; La capacidad dependera de la Sefialética; horizontal y ‘ }
Plazas 3 £ F descanso, actividades propuestas |indicaciones de espacios y para identidad e : - i Variable | Variable | Variable N/A
arquitectdnicos o la organizacion general del 5 actividad que se quiera realizar. vertical.
e por el usuario, congregacion. propia del parque, asf como la posible *
i ubicacion de objetos escultéricas. Contenedores de basura.
Luminarias utilitarias para
Espacio de elemento especifico y propio para *Se basara entorno a la cantidad de canchas i i
pa - peeticoypropop Se deberén de cubrir las necesidades del b - e
© carros. Debera contar con la iluminacién 5 2 3 resultantes*. Para usar el dato de stica: ol
Sefialética; horizontal y
e < . < e feso estacionamiento, siempre y cuando no se 3 i : : i
© Estacionamiento necesaria si como la sefializacién, texturay |Alojamiento de carros. K i - reglamento de construccién de Hermosillo  |,qrical, Pendiente | Pendiente | Pendiente N/A
o elementos de seguridad para el carro y el 5 2 " g de 1 cajén cada 50m2 de construccion de
— peatén potencial a futuro. e Contenedores de basura.
=) Bolardos.
= Aparcabicicletas.
N i i Estos elementos se caracterizan por su
'9 e T versatilidad. Aparcabicicletas del?erén deir Lurminariss bKtares pard
Q . e . . : esta categoria por motivos de sus ) icil I
© Sitios de Transicién de |Espacios de llegada/salida al parque; |Acceder y desalojar de la posthlas g‘lmen‘:ionesv il ubicados, en las entradas, paradas de camién ;z;:itcaab\culelas y alumbrado / / / /
[47) Movilidad peatén y vehiculo. instalaciones del parque. N e dihsd | y ensitios disp - Mientras que bayonetas| . - J-—n o0 o
o integracion que debe de tener con e para paradas de camion ya se encuentran 3 % Y
iti e vertical.
sitio. designadas 3 por el municipio.
Contenedores de basura.
Hbes 2o e i
Habia zonas en las que depend
. T P Y d tacid lgu : :
KreseVerdes Espacios disefiados especificamente  |Contemplacién, descanso y e;::::‘s_c::;i::::::::r: ggl::vn;:f Aproximadamente una cantidad de  |Bancas. st | e | s NJA
8 para albergar vegetacion. actividades recreativas. PSS, b S8 podEin esaricikiFalamAs 9m’ por usuario. Cantenedores de basura.
o actividades. Sefialética, vertical
[«}] principalmente.
>
(@] L . i i - R Sus dimensiones deberan satisfacer la |Luminarias utilitarias
— Acondicionamiento de ::;‘:gion;:eiili:sopir:::dsz:ancha o Servicio y comunicacion entre El acondicionamiento necesario para canchas| necesidad de movimiento o ara la canchas. D de d
. : . 3 epende de
o Cancha (10% del Area di DF 24 oot canchas y para las funciones y zonas deportivas no tiene que tomar S P — 8 10.0% 10.0% 10.0% pb'l' 5
— i irectamente funcionales al deporte en akiodel e usara en circulaciones. mantenimiento de las canchasy Sefialética; horizontal y mobiliario
) Deportiva) cuestion generales del parque. espaci que circulaciones. biliari ical
; mobiliario. vertical.
[«
El porcentaje de circulacién deberd de ser . " " — —
e 4 o - 3 : Sus dimensiones deberdn satisfacer la Luminarias utilitarias.
Circulacién (15%) Comunicacién general que abarca Caminar, andar; comunicacién independiente del propiode lascanchasy | L o mantenimiento {5k fa 15y |Devencede
B todo el conjunto del parque. general. 20nas deportivas (Acondicionamiento de o8 e e Sefialética; horizontal y mobiliario
Canchal de cada drea en cuestién. vertical
’ = Luminarias utilitarias para
E Este elemento arquitecténico se cafeterfa,
> y < 2 . " encuentra sujeto a las condiciones de Sefialética; horizontal y
- P Brindar alimentos y bebidas a usuarios|Venta y consumo de alimentos y i > i > ¢ ical
=] Cafeteria = 2 - reaccion al parque lineal y al Capacidad dependiente de estudio. vertical.
y asistentes o deportistas del parque. |bebidas. Bancas.
L desarrollo que se genere en las zonas
< entorno al parque lineal. Mesas.

Carpas.




1.5 Construccion de diagramas espaciales

= Matriz de relaciones

Simbologia

Relacién
directa

Relacién
indirecta

Q Sin relacién

Grdfica 7. Matriz de relacion de espacios. Fuente: Eleboracion propia.
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= Diagrama de funcionamiento flujo y funcionamiento

Simbologia

Espacios de acceso
Espacios cultural-recreativos
Espacios relacién urbana
Espacios deportivos
Jardines y dreas verdes
Espacios a futuro
= Relacién directa

~ Relacidn indirecta




1.6 Zonificacion

Norte

Simbologia

Espacios de acceso
Espacios cultural-recreativos

Espacios relacidn urbana
Espacios deportivos
Jardines y dreas verdes

Espacios a futuro



CAPITULO CUATRO: PROYECTO ARQUITECTONICO

1.0 MEMORIA DESCRIPTIVA

El proyecto se caracterizd principalmente por la forma y concepto que se maneja al
momento de desarrollar parques lineales. Se distinguen por su envolvente alargada al mismo
tiempo que esto debe de ser producto de alguna condicionante natural o artificial que provoque
espacios de este tipo. En el caso del predio ubicado en Blvd. Gustavo Mazén Lopez y Blvd.
Juan Bautista de Escalante se trata de una zona que se encuentra en actual y constante
crecimiento y desarrollo, en su mayoria por fraccionamientos y zonas habitacionales.
Actualmente al rededor del sitio en cuestion se tienen desarrollos habitacionales mientras que
en si mismo no hay ningun tipo de intervencion o alteracion. Es necesario mencionar que por
el predio se ha generado un canal en su mayoria natural por las distintas corrientes pluviales
que se generan en el sector al mismo tiempo que se encuentra emplazada una torre de alta

tension.

Estos factores generaron una serie de condicionantes que marcaron esencialmente la pauta
de disefio que debia de ser tomada para el desarrollo 6ptimo y eficiente del parque lineal en
su totalidad. Al realizarse las distintas visitas de campo se hizo notar otra caracteristica
bastante relevante del sitio; su inclinacion y topografia. Fue asi como se comenzé con la toma
de decisiones acerca de como realizar aproximaciones al disefio. La torre de alta tensién
genero zonas de restriccion tanto para el usuario como para las edificaciones, mientras que el
canal se tomé como un elemento perimetral que fue utilizado como una barrera natural y
artificial. La inclinacion y topografia por su parte definieron como se manejarian las plataformas

y los distintos cambios de nivel en el conjunto en general.

Pasadas las condicionantes se opt6 por generar un concepto o un elemento visual extraido del
sitio y que pudiera ser utilizado de manera tanto conceptual, simbdlica y fisica. A contra esquina
del terreno se tienen el conjunto de cerros que popularmente se le conocen como “Cerro del
Bachoco”. Como se menciond anteriormente se buscaba un elemento facil de relacionar con
el entorno directo y que funcionara para el disefio de las distintas propuestas de distribucién y
elementos arquitectonicos/esculturales. Es por esto que se redujo la forma habitual de los
cerros hasta llevarlo a su estado mas puro y sencillo; un triangulo. Precisamente el triangulo
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equilatero fue el elemento de mdédulo y generador tanto de espacios, organizacion distribucién,

esculturas, hitos, simbologia e imagen urbana del parque lineal.

Este poligono regular cuenta con varias caracteristicas que funcionaron a nuestro favor, por
ejemplo su por propiedad de alcanzar a desarrollar un malla cuando se colocan varios de ellos
en conjunto. De manera muy especifica, dentro del ambito estructural proporciona argumentos
bastante firmes para el disefio de estructuras de varios de los elementos centrales del parque
lineal. Se considerd que esta figura geométrica en particular podria ser altamente aprovechada
por su versatilidad al momento de usarse como elemento explicativo de conceptos tanto fisicos
como abstractos. En una primera instancia la figura y su repetido uso en todo el conjunto fue
con el proposito de generar un solo lenguaje de disefio que definiera los bidimensional,
tridimensional y conceptual del nuevo parque lineal. Asimismo, todo lo relacionado a su
sefalizacion, uso de colores, criterios geométricos, imagen urbana e incluso el nombre vy el

logotipo del proyecto surgieron a partir del triangulo equilatero.
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CONCLUSION

El Parque Lineal Triar en si podra generar los cambios propuestos al inicio del desarrollo
del proyecto que en esencia se basaban en la correcta comunicacion de los distintos tipos de
espacio que se encuentran en el entramado urbano. Al mismo tiempo que se manejaria un
desarrollo de perspectiva mas equitativa a los usuarios objetivos del proyecto: peatones,
ciclistas y vehiculos. Las areas verdes y su caracter contemplativo serian un actor primordial
de los espacios del conjunto. Al integrar cada uno de los elementos antes mencionados se
generaria un espacio publico con lo necesario para el buen desarrollo del peaton, ciclista y el
vehiculo; cada uno sin interferir con otro. Del mismo modo, al disefiar una buena propuesta de
parque lineal con elementos que integren a cada tipo de usuario se obtendria una respuesta

de manera gradual de varios sectores de la ciudad, no solo del entorno directo.

Una de las particularidades de este tipo de proyecto refiriendonos a su magnitud y a los
cambios que planea realizar es que todo depende en gran medida a lo que suceda después
de haberse realizado el proyecto en su totalidad. Es decir, desde la concepcion inicial de la
idea del parque lineal hasta los ultimos detalles generados en torno a composicion y
distribucion de espacios se pens6 en cdmo es que los usuarios podrian hacer uso de ellos e
incluso como es que los podrian llegar a explotar. Aqui es donde se tocan dos factores
determinantes para poder comprobar el éxito de la propuesta en general; el usuario y el tiempo.
Desde un principio, una de las ideas del Parque Lineal Triar era su aspecto cultural; como
lograr que el usuario se sintiera identificado con los distintos espacios propuestos y como hacer
que el mismo usuario llevara mas alla este mismo espacio. Esto podra ser comprobable pero
simplemente gracias al paso del tiempo es que se observara si el ciudadano se sintid

identificado con el sitio y como lo volvioé una parte importante del movimiento de la ciudad.

En un lapso inmediato se observa la atraccion de usuarios, en un inicio unicamente de las
personas de las cercanias que ya realizaban ejercicio en la zona o que era parte del trayecto
de su rutina diaria. Con el paso de varias semanas la afluencia incrementa en gran medida por
familiares, amigos y conocidos de los primeros usuarios que se generan entorno al lugar.
Sumado a esto los distintos eventos culturales con los que se cuentan a lo largo del afio dan

a conocer mas y mas el Parque Lineal Triar, eventos deportivos de distintas escuelas,
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asociaciones civiles y los que se generen esporadicamente. De igual manera se produce
mayor afluencia por el hecho de que se cuenta con espacios especificamente disefiados para
la relajacion, ocio y contemplacion. Espacios como estos, que funcionan para la comodidad y
bienestar del usuario en ese lugar son los detalles del proyecto que ayudaran a originar un

sentido de pertenencia mas arraigado.

El Parque Lineal Triar propone un nuevo concepto en lo que concierne a parques en la ciudad
de Hermosillo, siendo el segundo lineal en su existencia; el primero estando algunos metros al
poniente sobre el Blvd. Juan Bautista de Escalante. El justo disefio que se le otorga a los
espacios disefiados a peatones y ciclistas marcara una pauta en los distintos espacios
publicos, no solo parques, para que todo tipo de usuario se capaz de hacer pleno uso de sus
distintos espacios de la ciudad. La identidad generada plantea fortalecer el pensamiento que
se tiene hacia la ciudad, esto por medio de una seleccién muy especifica de materiales, colores
y elementos geométricos a la hora del desarrollo arquitecténico y simbdlico. A mediano y largo
plazo supondra una mejora general en lo relacionado a la imagen y criterios de disefo de las
zonas mas cercanas. Asimismo se vera como es que con diferentes eventos y distintas
actividades realizadas en el sitio paulatinamente se convertira en un punto de gran interés del

entramado urbano.
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